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NAZOR: ,Vnéjsi praisky okruh se stane alfou a omegou

tranzitni prepravy na Gzemi CR”

Vnéjsi praisky okruh se stane alfou a omegou tranzitni prepravy na tzemi CR,” fekl Ing. Marcel Riickl, poradce primatora hl. m. Prahy pro
vystavbu méstskych okruhd na dotaz séfredaktorky Mgr. Ludmily Doudové v rozhovoru pro casopis Silnice Ieleznice v cisle 5/2009. Toto tvi-
zeni, které je zaroven nazvem zminéného clénku, je spravneg, le prakticky vie ostatni je v éldnku icelové, zavadéjici, az chybné.

Nyni budovana komunikaéni sit praiské automobilové dopravy
vychazi v sedmdesatych letech zalozeného systému 7AKOS a tvoi
dva okruhy, Méstsky okruh (MO), ktery je uvniti zastavby a z vnéj-
¢iho Silnicniho, tranzitniho, dalniéniho okruhu, jenz propojuje dal-
nice a rychlostni komunikace, které se paprskovité (od doby Marie
Terezie a jesté diivejsi) sbihaji do Prahy.

vnejsi Silnieni okruh kolem Prahy (SOKP) je od naseho pistou-
peni do EU v roce 2004 soutasti transevropské dalnicni sité TEN-T
a ma predevsim chranit mésto Prahu pred tranzitni dopravou tim,
ie v souladu s evropskymi predpisy (Rozhodnuti Rady a Parlamen-
tu EC 1692/96) na sit TEN-T propoji dalnice mimo zastavéné Uze-
mi, nebude vytvaret tzké hrdlo na siti komunikaci TEN-T, dale bu-
de rozvadét zdrojovou a cilovou dopravu vzhledem k hlavnimu
méstu Praze a nakonec bude slouit k propojeni okrajovych ctvrti
hl. m. Prahy.

Nyni nékolik poznamek k ¢lanku, na ktery reaguji:

1) Spravna funkce méstského okruhu nebude zajistena ani po
dokonéeni vnéjsiho SOKP, nebot Méstsky okruh neni realizovan ho-
mogenné, t.j. prevaind cast je navrzena i jiz vybudovana v Sitko-
vém usporadani 2 x 3 jizdni pruhy, coz odpovida predpokladané
intenzité dopravy okolo 100 tisic vozidel za den. Oviem napf. Usek
,Blanka” Spejchar - Pelc Tyrolka je nyni budovan v Sitkoveém uspo-
fadani 2 x 2 jizdni pruhy a je tedy kapacitné nevyhovujici.

Snaha o umélé prevedeni ¢dsti mistni dopravy mezi Prahou 6
a Prahou 8 na vnéjsf, dalnicni okruh (SOKP) ve variante ,J” - such-
dolské, a tim i jeji zdavodiovani, je nesmysiné. Kombinaci vnitro-
méstské dopravy a tranzitni, transevropské dopravy by se na tom-
to severozapadnim Useku SOKP vytvarel trvale dopravné nebez-
pecny stav, jaky jesté dnes existuje na Méstském okruhu v Gseku
Barrandovsky most - Jizni spojka.

Vnéjsi SOKP a vnitroméstsky MO maji kazdy v ramci dopravniho
skeletu hl. m. Prahy svoje nezaménitelné funkce, které se dopliiu-
ji, ale nesmi se prekryvat - tzn. michani dopravy mistni a tranzitni,
protoe to je pak pricinou vzniku dopravnich nehod az dopravniho
kolapsu. (Pfiklad: Maminka, kterd veze dcerku do $kolky z Bohnic
do Suchdola, se dostdva mezi kamiony vezouci mandarinky z Tu-
recka do Hamburku.)

2) Skutecnosti tykajici se méstské ¢asti Prahy-Suchdola je, Ze
hlavnim méstem zarputile prosazovana varianta ,J SOKP prochdzi
skrz Gzemi Suchdola v délce pres 3 km, z toho jsou 2 km v tunelu.
Tato trasa vyuiiva koridoru VVN , ktery vznikl koncem dvacatych
let minulého stoleti. Tehdy v Suchdole vladli komunisté, obec za-
dluiili, a tak povolili elektrérenské spolecnosti natahnout pres své
azemi linku vysokého napéti z Prahy do Kladna. Trasa severoza-
padniho segmentu SOKP byvala do tohoto koridoru v pribéhu své-
ho vyvoje umisténa nékolikrat. Tak napf. v roce 1975 byla chépana
jako Gzemni rezerva, a ndsledné v roce 1986 byla z tohoto Uzemi
Gplné vypusténa.

V roce 1999 byla trasa SOKP znovu umisténa do koridoru VVN
bez fadného projednani a pies odpor dotéenych méstskych casti.
Tento nelegitimni stav trva doposud, i kdyz varianta ,J* nema sou-
hrnné stanovisko EIA a je v rozporu s rozhodnutim EP €.1962/96/
ES o vedeni tras evropské sité TEN-T a s Politikou izemniho rozvo-

Jitrnice” - zdjmové tzemi praZskych lobbistickych struktur
podél jizni trasy akiuhu

je (R, kterou viada CR schvalila v cervenci 2009, protoze nevess
v dostateéném odstupu od obytné zdstavby hlavnich center osicie
ni a vytvati nebezpeéné zké hrdlo. Z uvedeného vyplyvd, Ze seve
rozapadni sektor SOKP nemd v podobé varianty ,J” jednoznatas
projednany a vymezeny koridor, ktery by byl verejnosti vieobecas
akceptovan.

3) V rozhovoru jsou obvinéni imagindrni aktivisté a militants
exponenti, jimz se pfipisuje vina za stavajici zpoideni realizacs
SOKP, aniz by byly jejich €innosti konkretizovény a jejich vina 265
vodnéna. K tomu je tieba uvést, ze v roce 2002 MZP svym stans
viskem doporutilo k realizaci severni variantu 58" (var. “J" pripus
tilo jen podmineéné). Po vstupu CR do EU jsme pfijali mime
zésady navrhovani komunikaci sité TEN-T, jejichz soucasti SOKF i
V roce 2007 si ministerstvo dopravy objednalo nezdvislé posouss
ni variant ,J* a ,5s" severozapadniho sektoru silnicniho okruts
které prokazalo:

+ prachod severni varianty ,Ss” mezi Ustavem
jaderného vyzkumu Rez a.s. a CHKO Vétrusicka rokle,

+ shodnou lhitu uvedeni do provozu varianty ,5s”
jako u varianty )",

+ Gsporu stavebnich nakladi (CU 2004) cca 8,5 mld. K¢

v piipadé realizace severni trasy . S8,

Toto porovnani vyznélo zcela ve prospéch varianty ,Ss° opes
variante , )"

Na zakladé vladniho usneseni 1064 ze zafi 2007 byla v kvétas
2008 ustanovena vladni komise na vyhodnoceni variantniho fese
ni vystavby silni¢nho okruhu kolem hlavniho mésta Prahy. Komise
dne 2. zafi 2008, tfi dny po vydani Gzemniho rozhodnuti na dses
Ruzyné-Suchdol-Biezinéves (stavby 518, 519 SOKP), vyslovila ves
dikt jednou struénou vétou pro variantu ,J* bez jakéhokoliv odhes
ného zdivodnéni, éimi se sama zkompromitovala.

RSD CR jako investor SOKP podalo prvni zadost o Uzemni rozfas
nuti pro stavbu 518 dne 8. prosince 2005. Vzhledem k tomu, Z&
po pilro¢ni odkladné Ihité nebyl investor schopen doplnit chy®e
jici doklady, zastavil stavebni odbor Magistratu hl. m. Prasy
(MHMP) toto fizeni 3. cervence 2006.
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Druhou 7adost podalo RSD (R 31. ledna
2007, nasledné 15. brezna 2007 vyzval
stavebni odbor MHMP opét o doplnéni nd-
vrhu o chybgjici doklady, tentokrate s roé-
ni Ihatou do 29. tnora 2008.

Situace se opakovala naprosto stejné
i pro stavbu 519, Suchdol-Biezinéves.

V tinoru a bfeznu 2008 probéhlo vefej-
né projedndni obou Gzemnich fizeni, ani
k tomuto terminu nepfedloZil investor
vsechny pozadované doklady.

AZ 29. srpna 2008 vydal stavebni odbor
MHMP (zemni rozhodnuti. V fddném ter-
minu do 29. z4fi 2008 podalo nékolik set
subjektd (méstské ¢asti, obcané, obcanska
sdruzeni) odvoldni proti obéma dzemnim
fizenim.

Stavebni odbor MHMP ai v kvétnu
a tervnu 2009 predal napodruhé ,fddne”
(asi ctyfi krabice od bandnu ) dokumentaci
k obéma fizenim odvolacimu organu, Mi-
nisterstvu pro mistni rozvoj (MMR) CR. To
muselo nékolik tydnd dokumentaci tfidit
a sepisovat, aby se v ni viibec vyznalo.

Mezitim se musi MMR vyporddat s novy-
mi situacemi, jako napr. s tim, Ze dokumen-
tace pro (zemni fizeni staveb 518 a 519 50-
KP neni v souladu s tzemnim planem hl. m.
Prahy, protoze Nejvyssi spravni soud jiz po-
druhé zrusil neprehledné a nefadné projed-
nanou zménu Gzemniho planu hl. m. Prahy
11000/00. Tato zména planu rozsifovala
koridor a prostory kizovatek v Gzemi pravé
dle této dokumentace k Gzemnimu Ffizeni.

7dé se, 7e pan mistopfedseda Vyboru
pro dopravu je nespokojen s tim, 7e obca-
né a méstské casti haji radné sva préva,
a 7e se opovail odporovat prani ekonomic-
ko-politickych struktur, které maji zajem,
aby dalnicni okruh, ktery propojuje tran-
sevropské délnice, ved| po Uzemf{ hlavni
mésta, tj. aby byl ,pod kontrolou”. Celé
uzemi od ruzynského az po letianské le-
tisté, kterym prochazi jizni varianta SOKP,
by bylo v pipadé realizace této trasy velmi
dobfe investicné vyuzitelné pro velkolepé
projekty typu olympijské hry, logistické
a skladové aredly atd. (viz obrdzek).

Terminy zprovoznéni SOKP uvddéné
v ¢lanku pro stavby 512, 513, 514 v roce
2010 se zdaji byt redlné, i kdyz s nékolika-
mésicnim zpoidénim. Ale co se tyka termi-
nu dplného zprovoznéni SOKP v roce 2014,
je tento termin v rozporu s posledné plat-
nym harmonogramem Ministerstva dopra-
vy (R, které v ramci Uspornych opatfeni
a nedostatku narodnich financnich pro-
stredki odsunuje realizaci nékterych silnic-
nich a dalnicnich staveb. Dle téchto harmo-
nogramu by stavby 518 a 519 SOKP mély
byt realizovany ve varianté ,Rozvojovd”
v letech 2015-2018 a ve varianté ,Restrik-
tivni” az po race 2030.

Co se tyce rizika neziskdni evropskych
penéz, zde bych chtél opét zduraznit, ie

WWW.SILNICE-ZELEZNICE.CZ

investor RSD CR minimalné od naseho

vstupu do EU v roce 2004 védél, Ze:

- okruh kolem Prahy je soucasti
transevropské dalnicni sité TEN-T,

- jizni trasa je vedend pes
zastavéné uzemi hl. m. Praha
(Suchdol, Dolni Chabry),

- jiZni trasa prochdzi pies fadu
piirodnich pamatek vcetné dzemi
Natura 2000,

+ jizni trasa nema doporuceni EIA
(od roku 2002),

+ jizni trasa vytvafi uzké hrdlo na siti
TEN-T (tunely v Suchdole, MUK Rybai-
ka, patrovy most pfes Vltavu, tunely
7amky, mosty pres Drahariské
a Cimické udoli),

a tudii védél, ze je v rozporu s pravidly na
trasovani transevropské dalnicni sité TEN-T
a nemuze byt hrazena na rozdil od severni
trasy 55" z evropskych prostiedku.

Tuto skute¢nost potvrdil Ing. Petr Kural,
zplnomocnény zastupce investora (RSD
CR) pii vefejném jednani v bieznu 2008,
kdyZ na dotaz ucastnika fizeni, zda pred-
lozeny ndvrh odpovida rozhodnuti Evrop-
ského parlamentu a rady ¢ 1692/96 EC
odpovédel, 7e neodpovida.

Otézkou je jen, pro¢ RSD (R takto postu-
povalo, kdyi napf. jiz v roce 2004 bylo
Nejvyssim kontrolnim Gfadem upozorné-
no ve zprave ¢. 26, ie pii prosazovani va-
riant do tzemniho planu nerespektovalo
vysledky spolecensko-ekonomickych hod-
noceni, popf. vysledky téchto spolecen-
sko-ekonomickych hodnoceni byly zkres-
leny ve prospéch jizni trasy pres Suchdol.

Méstskd ¢ast Praha-Suchdol dlouhodobé
prosazuje vystavbu severozdpadniho seg-
mentu SOKP ve varianté, kterd vyhovuje ev-
ropskym pfedpisum, je pokud mozno Setr-
nd k Zivotnimu prostiedi, je bezpecnd, ktera
se vyhyba zastavénému Gzemf a je ekono-
micky obhajitelng a dale vystavbu dalsiho
mostu pfes Vltavu mezi Prahou 6 a Prahou
8, po kterém by se mohlo realizovat chybé-
jici vnitromestské spojeni predevsim pro
vefejnou dopravu.

Domnivame se, Ze v soucasné ekonomic-
ké krizi, kdy ceska vlada a Ministerstvo do-
pravy (R vyhlasuji tvrda dspornd opatfeni
a oddaluji realizaci silni¢nich a délnicnich
staveb, je vhodné doba k prehodnocenti pro-
blematiky ,SOKP-Severozapadni sektor”.
véfim, 7e zdravy rozum na viech rovnich
rozhodovani nakonec zvitézi a bude zvole-
no feseni dopravné vyhovujici, provozné
bezpecné, ekologicky nekonfliktni, realizac-
né jednoduché a ekonomicky tunosné.

Ing. Petr Hejl,
starosto@praha-suchdol.cz,
starosta méstské cdsti Praha-Suchdol
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Soutéz pro vas!

Aktualng na Gzemi ;
Moravskoslezského kraje |
probiha jiz 4. roénik prestizni
soutézZe o nejlepsi ,Stavbu
Moravskoslezského kraje
2009,

Soutéz zviditeluje projekeni,
dodavatelske a investorske
subjekty, majici sidlo v
Moravskoslezskem kraji a sve
zaméry v kraji realizuji.
Soutézi v téchto péti
kategoriich:

1.kategorie  stavbyobcanske

vybavenosti

bytové domy

rodinné domy
pramyslovéstavhy
dopravni,inzenyrské

a vodohospodarské stavby

2.kategorie
3.kategorie
4 kategorie
5. kategorie

Do soutéze mohou byt prihlagena pouze dila
realizovana na Gzemi Moravskoslezského kraje,

ktera byla uvedena do provozu rozhednutim

stavebniho (fadu v prdbshu roku 2008 a 2009.
Piihlaste svou konkrétni stavbu do télo prestizni
soutéze! Vyuzijte posledni Sancil Prihlasku i blizsi
informace naleznete na

www.stavhamsk.cz

Organizace: komunikacni a marketingova spolecnost
PULARY, tajemnice projekiu: Monika BalouSkova,
tel: 536 244 245, gsm: 737 245 811
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