Praha-Suchdol 17. biezna 2008
Pan Ale$ Rebicek
ministr dopravy

Vézeny pane ministie,

jsme zneklidnéni Vasim postojem k devét let starému sporu obou alternativnich tras
spojky mezi dalnicemi D5 a D8, tedy: obou konkuren¢nich tras severozapadniho useku prazského
silni¢niho okruhu. (Odbornici pisi o Severozdpadnim segmentu SOKP.)

Naésledujici srovnani obou tras vlastné neni uréeno Vam, protoze Vam je problematika
znama. Srovnani uvadime pro verejnost, na kterou také se obracime timto Vam adresovanym
dopisem.

JiZni trasa

Je tu trasa J, ,,jizni“. Centru Prahy je tak nesmysIn¢ blizko, ze jesté prochazi prazskou
zastavbou. Ale predevsim:

Dojde-li k nestésti, ze bude tato trasa postavena: Pak diive nebo pozdéji se na ni zaéne
doprava tranzitni dalni¢ni (tedy také kamionova) misit s dopravou prazskou méstskou opravdu
uz netinosné, takze se obé fusersky sjednocené dopravy za¢nou na své spolecné trase hroutit, a
nezbude, nez trochu dal od Prahy rychle postavit dalSi dalni¢ni spojku, ktera tam ale méla
stat od zacatku.

To vSechno se smutnym zavérem, Ze na prelomu dvacatého a jednadvacatého stoleti se
budovatelé trasy J, tedy predni ¢eSti odbornici na silnice (ale s nimi také pfedni prazsti a
republikovi politici) dopustili omylu naprosto zakladniho. Také omylu primitivniho, tézko
uvéfitelného a neomluvitelného, k némuz by nemohlo dojit, kdyby ¢esti odbornici na silnice
suverénné neignorovali normy Evropské unie, jak byly odborniky EU zformulovany pro
transevropskou silni¢ni sit’, a jak byly vedoucimi politiky EU vyhlaSeny jako zavazné pro celé
uzemi unie.

Nemélo by se, pane ministie, myslet také nékolik let dopredu? Také s ohledem na pristi
povést Ceské republiky v Evropské unii?

Zamyslete se, pane ministfe, nad tim, co si odbornici a politici Evropské unie jednou
pomysli o ¢eskych odbornicich na silnice, jakoz i o ¢eskych politicich. A co o nich budou v unii
fikat a psat medialni pracovnici vSech stupiili, az se dovédi, Ze finan¢ni prostiedky unie, vydané
na stavbu spojky mezi dialnicemi D5 a D8, byly nesmyslné (a podeziele!) vyplytvany. TotiZ na
stavbu funkéné a ekonomicky nepftijatelnou, kterd podle zdravého rozumu méla stat jinde.

Dfive nebo pozdéji by si Ceska republika musela stavbu severozapadniho segmentu
prazského okruhu ,,zopakovat®, kone¢né uz na spravném misté. Potom ovSem bezpochyby uz
jenom za vlastni penize! A navic: Skody, které by prvni stavba zptisobila tim, Ze by p¥irodu i
zéastavbu zabetonovala na nespravném misté, by byly neodstranitelné a nenapravitelné.

Severni trasa

K oc¢ividné chybné trase J naStésti v letech 1999 a 2000 pribyla (v ramci procesu EIA)
alternativni trasa Ss, ,,severni“. (Také diky Milosi Kuzvartovi, tehdejSimu ministru zivotniho
prostiedi.)

Tady uz mize byt nas referat strucny, protoze kriklavé zavady, kterymi je zatiZena trasa
jiZni, severni trasa nema. A to diky jednoduchému napadu: Posunout dalni¢ni trasu o n¢kolik
kilometra na severozédpad, od prazského centra trochu dal.

K posunuti dalni¢ni spojky dal od prazského centra byl nejvaznéjsi divod: Aby jednou, az se
prazsky silni¢ni okruh stane v nejtvrdsi realité kFizovatkou panevropskych a
transkontinentalnich dalnic, prazska doprava méstska se nezacala katastrofalné srazet s dopravou
tranzitni dalnicni: To ovSem nikoli na silnicnim okruhu v celé jeho délce! Ale jenom na jeho



severozapadnim segmentu, totiZ na lehkomysiné postavené trase J, kterd by ob¢ objemné
dopravy nesmyslnég spojila a tim vytvoftila predpoklad pro nefesitelné konfliktni situace.

Ale od trasy Ss nehrozi prazské a republikové dopraveé zadné podobné nebezpeci!
Kamionovou tranzitni dopravu by severni trasa od dopravy prazské méestské spolehlivé
oddélovala i po dvaceti a padesati letech.

Kromé toho, severni trasa ma oproti jizni trase dal$i nesporné prednosti. Od centra Prahy je
trasa Ss tak daleko, Ze zastavéné izemi hlavniho mésta Setrné miji. (A vytvari uzemni rezervu
pro dalsi bytovou vystavbu. Oproti tomu trasa J vede napii¢ hned dvéma sidelnimi Gtvary, Dolnimi
Chabry a Suchdolem, které¢ oba dokonce jesté patii k prazské zastavbé! Ale trasa Ss neprotind ani
zadné sidlisté uz mimoprazské, vSem se vyhyba.) Stejn€ ohleduplna je severni trasa také k nékterym
prirodnim pamatkam, které by jizni trasou byly zle postizeny. (Jedna se mimo jiné o Drahanské
udoli a pfirodni rezervaci Sedleckych skal.)

Nejsou snad vyjmenované piednosti severni trasy zfetelné a dostatecné? Nem¢l byste je,
pane ministfe, kone¢n¢ uz vzit v ivahu?

Vyprovokovani k tomu nete¢nosti a trestuhodnou ne¢innosti oficialnich odborniki,
racionalni alternativu k nepfipustné zavadné jizni trase zacali hledat, a nakonec nalezli,
iniciativni ob¢ané, ktefi nebyli odborniky na stavbu silnic. Ale na tento Gspéch ob¢ansky
odpovédnych laikii odpovédeli oficidlni odbornici hlavniho mésta i Vaseho ministerstva (a dokonce
i néktefi vysokoskolsti ucitel¢!) hrubé zaujatym odmitanim, které trva dodnes. (Aniz by se Ufedni
odbornici obtéZzovali tim, Ze by své odmitani severni trasy kvalifikované zdiivodnili.)

Za strany odborniki na silnice je odmitani severni trasy tim politovanihodné&jsi, Ze tuto
trasu méli usilovné hledat pravé oni, oficialni odbornici na silnice, prazsti i republikovi! a Ze
méli tu trasu také nalézt (a to hned v prvni poloviné devadesatych let, jisté by se jim to bylo
podafilo), a Ze ji samozi'ejmé méli uz tenkrat také prosadit: TotiZ presvédcit prazské i
republikové politiky, Ze rozhodnout o piesunuti severozapadniho segmentu prazského ,,vnéjsiho*
okruhu dal od centra Prahy se musi bezpodminecné a bez odkladu. (Bez odkladu uz kvili tomu, aby
nova silni¢ni trasa byla zakreslena co nejdfive, tak aby na jejim uzemi nevyrostly nejrizngjsi
stavby, které by za n€kolik let musely byt za statni penize odstranény. Oficidlni odbornici na silnice
tim, ze se v minulém stoleti v dilezité véci nechali predstihnout laiky, republice trestuhodné
zpusobili zbyte¢nou penézni ztratu.)

Na zacatku devadesatych let nesplnili tfedni odbornici na silnice svou zietelnou povinnost.
Dnes pochopitelné se jim nechce sebekriticky uznat, ze to, co oni zanedbali, s chvalyhodnym
uspéchem za né ucinili laici.

Nyni si dovolime ptejit k péti aktuadlnim problémam.

1. Pane ministre, proc¢ ignorujete vladni usneseni ¢. 1064?

V patek 8. 2. 2008 zah4jil stavebni odbor prazského magistratu uzemni fizeni v zalezitosti
siln€ kontroverzniho severozapadniho segmentu silni¢niho okruhu kolem Prahy (SOKP). Magistrat
to uéinil na zadost Reditelstvi silnic a dalnic. Podstatné je, Ze Feditelstvi poZadalo o souhlas pro
stavby ¢. 518 a 519, tedy o souhlas k postaveni trasy tzv. jizni, ktera, jak jsme prave ukazali, je
nevhodna. Zcela nedavna iniciativa RSD je tim zavazn&jsi, Ze k alternativni trase severni se
magistrat od samého zacatku stavi stejn¢ odmitave jako feditelstvi, takze nelze pochybovat o tom,
ze se podané zadosti chysta vyhovét co nejrychleji.

Proti Reditelstvi silnic a dalnic, i prazskému magistratu, se na§tésti miizeme odvolat na
jedno vladni usneseni. Vlada totiz, védoma si vysoké problemati¢nosti dalni¢ni spojky J, pFijala
dne 19. zari 2007 usneseni ¢. 1064, v némz ulozila ministrim dopravy a Zivotniho prostiedi, aby
ustavili komisi, kterd posoudi ob¢ varianty a vybere optimalni fesSeni.

Piedstavitelé RSD od zagatku byli o vladnim usneseni informovani. Bylo tedy jejich
povinnosti, aby s uzemnim fizenim (v prospéch jim piijemné varianty jizni) po€kali na zavéry
komise, jejimz ustavenim byli povétfeni hned dva ¢lenové vlady. Totiz aby vyckali, zda komise snad



nedoporuci, aby byla realizovana nikoli jim mila trasa jizni, nybrz jim nemild trasa severni.

Ale piedstavitelé RSD se rozhodli vladni usneseni oteviené sabotovat. Jako by vlada nic
nebyla usnesla.

Ze se feditelstvi osmélilo zadost o souhlas pro stavby ¢. 518 a 519 stavebnimu odboru
prazského magistratu podat, takze dnem 8.2. bylo tizemni fizeni po formalni strance skute¢né
zahajeno: To kvalifikujeme jako vyraz nezastieného pohrdani vladou republiky. Ale tuto
svévoli predstavitelt RSD jste spoluzavinil, pane ministie.

Za prvé:

Dosud jste, spolu s dal§im ¢lenem vlady, nesplnil vladni usneseni z 19.9.2007. Od toho
usneseni zanedlouho uplyne ptl roku. Ale nevidime z4dné znamky toho, Ze by komise, jejimz
ustavenim vlada republiky povétila Vas a Vaseho pana kolegu, zah4jila praci. Této Vasi necinnosti
zneuZiva nyni RSD k tomu, Ze prosazuje vybudovani nevhodné trasy. (Na zagatku tohoto
dopisu jsme si dovolili, z dobrych divodul, nazvat tu trasu fuserskou.)

A za druhé:

Kdyz uz vladni usneseni ¢. 1064 neplnite: Kdybyste apoii zabrzdil Reditelstvi silnic a dalnic,
které Vam piece podléhd, v jeho ignorovani vladniho usneseni!

Ale je toho vice, ¢im jsme zneklidnéni.

2. Pro¢ ignorujete odborné dobrozdani, které jste si saim objednal?

Vy sdm jste, pane ministfe, slibil dopisem z 15.1.2007 starostovi méstské ¢asti Praha-
Suchdol, Ze pFijmete severni variantu, prokaze-li se, ze je levnéjsi (to za prvé), ze jeji zprovoznéni
nebude znamenat vyznamné Casové zdrzeni (to za druhé) a Ze je realizovatelné v okoli fezského
arealu jaderného vyzkumu (to za tteti). Ale Vase ti'i poZadavky jsou v§echny splnény. Vyplyva to
ze zavéri odborné studie poradenské firmy Mott&MacDonald ze srpna minulého roku.

Ptame se, pane ministie, pro¢ nerespektujete odbornou studii, kterou Vam na Vasi
Zadost a za statni penize predlozili odbornici mezinarodni firmy, po vynaloZeni poctivého
pracovniho usili, a po vefejnopravnim projednani. Ze studie vyplyva, ze by bylo proti zdravému
rozumu, kdyby pro vybudovani severozapadni useku prazského silnicniho okruhu byla vybrana
Jjizni varianta.

Je ztejmé, ze zavéry zminéné studie Vam, pane ministie, jsou z néjakych divoda
nepiijemné. To Vas v§ak neopraviiuje k tomu, abyste ty zavéry ignoroval. To byste smél slusné
ucinit jenom tehdy, ze (za prvé) byste pozadal n¢kterou dalsi poradenskou firmu, stejné seriézni a
stejné renomovanou, aby zavery odbornikl firmy Mott&MacDonald pfezkoumala, a Ze (za druh¢)
by ta jina firma ty alarmujici zdvéry presvédCiveé vyvratila. Ale zadnou takovou firmu jste
nevyhledal, od srpna minulého roku. To si vysvétlujeme tim, Ze Vy, ktery sam jste na dopravni
problematiku odbornik, dobre vite, Ze zavéry odbornikii firmy Mott&MacDonald jsou v
poiadku, pravé tak jako je v nejlep§im poradku samotna firma. Ze ty zavéry jsou spolehlivé,
nevyvratne.

TFicetistrankové odborné studii prikladame prelomovou dileZitost. Jeji vysledky jsou
zadostiuc¢inénim pro iniciativni laiky, ktefi pted deseti lety bez ufedniho povéteni, zato vSak z
ptikladné obcanské angazovanosti zacali hledat vhodnou dalni¢ni spojku, kterou nakonec nasli v
tzv. severni trase. Zadostiu¢inéni je sice opozdeéné, ale dokonalé a pIn€ zaslouzené. (V zadném
ptipadé nezavinila to zpozdéni spolecnost Mott&MacDonald.)

Jestlize se privrzenci trasy J vlibec jesté pokusi o to, aby vysledky odborniki z firmy
Mott&MacDonald znevérohodnili a tim vyftadili z rozhodovani vlady, véfime, Ze neuspéji.

Ale jednu mimotadn¢ skandalni zalezitost, spojenou s trasou J, jsme dosud viibec nezminili.

3. Pane ministie, pro¢ takové plytvani statnimi penézi!
Ve srovnani s variantou Ss je varianta J v stavebnich nakladech drazsi o tézko
uvéritelnou ¢astku nejméné ¢tyr a pil miliardy K¢.



Je pravidlem, Ze pfi stavbé slozitych a drahych zatizeni se snadno utrati daleko vic, nez jak
byl plivodni vypocet a rozpocet. UZ jen proto by rozdil v ndkladech na ob€ srovnavané stavby
(samoziejmé rozdil v neprospéch varianty J, ktera vykazuje zbyte¢né mosty a tunely) bezpochyby
vyrazné€ ptevysSoval ty beztak Sokujici Ctyfi a piil miliardy K¢&. (To by byla necela pétistovka na
kazdého obcana republiky.)

Kromé toho, pozemky jsou v Praze (tedy na trase J) daleko drazsi neZ mimo Prahu (tedy
na trase Ss). Tim by se rozdil, beztak neomluvitelny, zvysil o dalsi celé miliardy. Snadno by se
mohl vyS$plhat az k osmi miliardam K¢.

Ve srovnani s variantou Ss je tedy varianta J vyrazn¢, neospravedlnitelné drazsi. Ale také po
jinych strankach nez po strance finan¢ni (totiz po strance dopravni, izemni, ekologické, na coz
jsme uz upozornili) je trasa J nepripustné nevyhodna. Za daleko vyssi ¢astku ma tedy republika
absurdné obdrzet stavbu nikoli lepsi, nybrz daleko horsi po vSech strankach!

Také je varianta J vysoce problematicka z hlediska evropskych norem, tykajicich se
evropské silnicni sité TEN-T, takZe jeji financovani z evropskych fondi je vazné ohroZeno.

Nebudeme prehanét, nazveme-li umysl, postavit dalni¢ni usek podle varianty J, neformalnim
zloCinem proti republice.

4. Otazka: Kdo ma zdjem na prosazeni jiZni trasy?

Z jednoho hlediska by drazsi stavba piece jen byla vyhodna, a to z hlediska sobeckych
zajmiu nékolika desitek vlivnych jednotlivei z nejriznéjSich soukromych i vetejnych instituci.
Jakési nelegitimni osobni zajmy stmelily ty lidi v mocnou neformalni skupinu, které se podaftilo
dotlacit Vs, pane ministie, k upfednostiiovani nesmysIné stavby.

Nekteti odptirci varianty Ss jsou ziejmé vedeni nelegitimnim zajmem prestiZznim. Jsou to
odbornici na silnice, ktefi na varianté J (produktem profesionala!) setrvavaji i poté, co k ni pfibyla
kvalitnéj$i varianta Ss (dilo laikd!). Odborniky, vytrvale prosazujici trasu J, usvédcuje studie
firmy Mott&MacDonald v lepSim pripadé ze selhani odbornosti. Jak je totizZ mozZné, zZe
nedostatky varianty J, a pfednosti varianty Ss, jim unikaji uz po dobu osmnécti popft. deviti let!

V hor$im piipadé usvédéuje zminéna studie odborniky na silnice ze selhani moralniho: Ze se
proti svému védomi a svédomi odbornikli nechali nékym zmanipulovat pro podporu varianty, ktera
by republiku poskodila finan¢né€ 1 jinak.

Vsichni tito odbornici, jednak ti poctivéjsi zaslepeni, jednak ti bystii egoisté, na Vas, pane
ministfe, pochopitelné neprestavaji tlacit, abyste jednal tak, jako by studie zminéné poradenské
firmy neexistovala, nebo jako by nebyla vérohodna. Neméame zapotiebi, abychom nékteré z téch
jednotlivel jmenovali. MiZeme se pirece omezit na kritiku vysoce postaveného ministra. A na
n¢ho, tedy na Vds, pane ministie, mizeme apelovat, abyste se vymanil ze Spatnych vlivi.

Ale jednoho z vysoce podezielych pfece jen jmenujeme.

5. Zaslouzi si Vasi diivéru Vas naméstek Jiri Hodac?

Néam nezndmému panu Jifimu PSenickovi jsme vd&cni za ¢lanek, ktery v tydeniku
EKONOM.ITHNED.CZ uvefejnil dne 31.1.2008, a to o Vasem naméstku Jitim Hodac¢ovi. Clanek
stavi Vaseho naméstka do Spatného svétla. Ale jestli pan PSenicka Vaseho naméstka 1zivé pomlouva,
tedy pro¢ na n¢ho pan Hodac¢ nepodal trestni oznameni?

Pan Hoda¢ je pry ¢lovék energicky. Rikaji mu pry ,feznik*. Citujeme: ,,Naméstek si umi
zjednat poradek. Kdyz na to piijde, je pry velmi emotivni a impulsivni, nema daleko ani k tvrdSim
vyraziim.* Nepotvrzuje ml¢eni toho impulzivniho ¢lovéka, ze pan PSenicka védél, Ze svym ¢lankem
zadné trestni stithani pro pomluvu neriskuje?

Pan Hodac, naméstek ministra dopravy, pry nema vysokoskolské vzdélani. Dostal pry
n¢jakou vyjimku za slib, ze si vysokoskolské vzdélani doplni. Citujeme: ,,Pod Hodace se dostaly
vSechny odbory, kde jsou pfipraveny n¢jaké vetejné zakazky a kde se rozhoduje o penézich. ...
Zékladni rozdil oproti ostatnim ministerstviim je v tom, ze pod jednoho ¢lovéka se dostaly jednak



odbory, které chtéji penize utracet, a vedle toho i odbory, které na penézich sedi a rozhoduji o nich...
Hoda¢ mé dnes pod sebou tplné vse, co se tyka vystavby dopravni infrastruktury - silni¢ni,
7eleznicni, ale tieba i vystavby jezd. Jemu podléhd Reditelstvi silnic a dalnic (zvyraznéno signatdri
tohoto dopisu), Sprava zelezni¢ni dopravni cesty i Reditelstvi vodnich cest. Metodicky mé vliv i na
Statni fond dopravni infrastruktury. Jitiho Hoda¢e dnes najdeme i v fidicim vyboru Ceskych drah.“

Clanek pana P$eni¢ky nam dévé nadg&ji, Ze s Va$im ministerstvem to snad neni tak $patné,
jak jsme to dosud vidéli. Mozna totiz postaci, abyste vytesil problém Vaseho nameéstka, s jeho
»pretrvavajicimi vazbami na svét byznysu®, a potom by se uz rychle mohlo najit sluSné vyteSeni
problému severozapadniho useku prazského dalni¢niho okruhu.

Vet byznysu®, s kterym mé pan Hoda¢ vazby tak podezielé (odkazujeme na ¢lanek!), ma
ziejme dravy zajem na tom, aby jedna stavba byla drazsi o pét miliard K¢ (ale pravdépodobné o
daleko vice). Jak je zndmo, ¢im nesmyslnéji stat utraci, tim vic podezrelych jedinci na tom
utraceni bohatne. Bohatnou nepoctivé az i kriminaln¢, ale dnes (Zel) jesté beztrestné.

K tomu, aby kdejaky neznamy a tézko postiZitelny jedinec mohl vydélat milion jeden,
je zapotiebi, aby stat zbyte¢né utratil milioni deset. (Za zbytecny most, nebo za zbytecny tunel,
nebo za predrazené pozemky na tzemi hlavniho mésta.) Ale tim se mozna dostatecné vysvétluje,
proc tolik odbornikii prosazuje misto stavby levnéjsi (a také jinak vyhodnéjsi!) stavbu nejen
bez nadsazky fuSerskou (smisit na nékolik km dlouhé¢ trase dopravu dalniéni kamionovou s
dopravou prazskou méstskou! jak jsme na to uz upozornili), ale také stavbu nesmysiné drahou.
(NesmysIné? Pro Sikovné jedince ze ,,svéta byznysu* je ta predrazenost smysluplna.)

Vracime se k otazce pozemku. Kofistnicti jednotlivei zfejmé uz davno nakoupili (kvtli
utajeni své totoZnosti to ucinili prostiednictvim svych ,,bilych koni) na trase J pozemky, s nadéji na
velké zisky. Tito lidé pochopitelné maji dravy zdjem na tom, aby jim ,,jejich®“ dalni¢ni trasu
nékdo snad neprenesl jinam. (Totiz nékam, kde by nebyl diivod k vykoupeni ptedrazenych
pozemki, ani k postaveni zbytecnych mostil, ani k postaveni stejn¢ zbytecnych dlouhych tuneli.)
Takovych jednotlivct, jednotné operujicich napti¢ politickym spektrem, a napfic statni spravou, je
zfejm¢ mnoho. Jejich spojeny vliv je ziejm& mocny, kdyz pro neobhajitelnou trasu J ziskali tak
mnoho jednak vedoucich odbornikt, jednak vedoucich politikti.

Opakujeme nékteré z otazek, které jsme si dovolili polozit na zacatku.

Proc¢, pane ministie, nerespektujete vysledky Vami vyzadané odborné studie ze srpna 2007?

Proc¢ jste jesté nezacal (v spolupraci s kolegou ministrem) plnit vladni usneseni ¢. 1064?

Pro¢ jste Vam podléhajici instituci (Reditelstvi silnic a dalnic) jestd nepokaral za sabotaz
téhoz vladniho usneseni? Totiz za nefadnou zadost o zahajeni jednoho tzemniho fizeni. A ptame se,
pro¢ jste ze své pravomoci ¢lena vlady to izemni fizeni jeSté nezastavil.

Pokladejte tento nas dopis za otevieny.

S pozdravem

Pavel Benes, Karel Capek, Vaclav Cizek, Jan Zeno Dus, Jakub Koutnik, Stépén Koutnik, Yvona
Koutnikova, Petr Maria Lutka, Markéta Lutkova, Jaroslav Mrazek, Christina Mrazkova-Kluge,
Martina Podéstova, Jiti Radvansky, Adriana Skalovéa, Petr Skoumal, Martin Stropnicky, Ilona
Svobodova, Anna Serych, Mlada Serych, Jaroslav Serych, Alexander Tomsky, Magdalena Vovsova,
Olga Zilkova, Veronika Zilkova
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