Obcanské sdruZeni Nad Draharniskym udolim
Zajecicka 836, 184 00 Praha 8
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Magistrat hl. m. Prahy
odbor stavebni
Jungmannova 35

111 21 Praha 1

Sp. zn. S-MHMP 45912/2007/0ST/St
Pro: Ing. Ivana Souralova - feditelka odb. stavebniho

V Praze 17.3.2008

Véc: Namitky ucastnika Fizeni na zakladé § 85 odst. 1 b) a odst. 2 pism. a), b) a ¢)
Stavebniho zikona o umisténi stavby sp.zn S-MHMP 45912/2007/0OST/St ,,Silni¢ni
okruh kolem Prahy, stavba 519 Suchdol - Bfezinéves“ a soucasné k Fizeni o ochranném
hlukovém pasmu uvedené stavby.

Dopisem ze dne 15.2.2007 podalo Ob¢anské sdruZeni Nad Drahanskym tdolim u MHMP
oznameni, Ze se chce spravniho fizeni sp.zn S-MHMP 45912/2007/OST/St z¢astnit. Tim se
stalo uCastnikem ftizeni. (Viz téz dopis ObcCanského sdruzeni Nad Drahanskym tdolim ze dne
24.2.2008 adresovany MHMP.)

Obganské sdruzeni Nad Drahaiiskym tdolim se plné ztotozfuje s namitkami MC Praha —
Dolni Chabry ze dne 10.3.2008.

Namitky ucéastnika rizeni:

1) Zdivodnéni stavby a jejiho umisténi se opira o 1zivé udaje, je v rozporu s predpisy EU

Hlavnim t¢elem SOKP je propojit navazujici radidlni sit’ dalnic a rychlostnich komunikaci a
ochranit Prahu pfed vnitrostatnim a mezinarodnim tranzitem. Dale ma rozvadét dopravu se
zdrojem nebo cilem v Praze a v posledni fad¢ propojovat okrajové casti mésta. (Tato spise
podruzna funkce okruhu je ¢asto hrubé zavadéjicim zplisobem absolutizovéana a pouzivana
jako zékladni argument pro obhajobu trasy ,,J*, coz se tyka i predloZzené dokumentace).
Priivodni zpravy z obdobi srpen 2003, zaii 2005 a prosinec 2007 se odvolavaji na soulad
umisténi stavby s usnesenim vlady CR &. 631 z 1. 1993 (U stavby 518 se téZ hovoii o

usneseni vlady CR ¢. 741 z 1. 1999.) Zmifiuje se usneseni rady Z-HMP ¢&. 306 z 1. 1995.
Usneseni vlady €. 631 ovSem pravé naopak v bodé I11. uklada ministru hospodarstvi a
priméatoru hl. mésta Prahy ur¢it trasu silnicniho okruhu kolem Prahy v ramci izemné
planovaci dokumentace velkého izemniho celku prazské aglomerace, tedy mimo izemi
Prahy! Usneseni vlady €. 741 ani Zadna z jeho pfiloh trasovani okruhu pies Suchdol
viibec nezminuje! Usneseni rady Z-HMP ¢. 306 pouze prevadi SOKP do majetku a
spravy statu, s konkrétnim trasovanim okruhu nema nic spole¢ného a naopak podtrhuje
zodpovédnost statu za jeho pripravu a vystavbu. Trasovani staveb 518 a 519, definovani
funkci okruhu a jeho dopravnich vazeb na nadtazenou dopravni sit’ je dle Priivodni zpravy tak

Internet: www.drahan.chabry.cz E-mail: hana.francova@volny.cz
1/13




Obcanské sdruZeni Nad Draharniskym udolim
Zajecicka 836, 184 00 Praha 8
1C: 26984199, DIC: CZ26984199

fakticky zaloZeno pouze na tizemnim planu HMP schvileném jako UP sidelniho ttvaru,
nikoliv VUC!

Zcela je zamlceno, ze SOKP tvori integralni soucast transevropské dalnicni sité v
ramci multimodalniho koridoru IV. Je financovan stitem, fondy EU resp. uvéry
evropskych bankovnich instituci s garanciemi statu. Hlavni mésto Praha se na jeho
financovani zddnym zptsobem nepodili. SOKP je pfedmétem mezinarodnich dohod. Je
konkrétné vé. mapového podkladu zakotven v Pristupové dohodé k EU z r. 2003. Byl
obsaZen také nap¥. v Narodni strategii CR pro Fond soudrznosti, sektor dopravy, v niz
se nas stat zavazal kromé jiného k respektovani procesiu EIA dle zak. 244/1992 a
Rozhodnuti Evropského Parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES o rozvoji transevropské
dopravni sité TEN-T. Tento dokument uvadi, Ze ,,transevropské ddlnice a silnice mijeji
hlavni sidelni utvary na trasdch stanovenych na siti. “ Maji zajist'ovat plynuly, bezpecny a
komfortni prijezd predevsim dalkové dopravy

Dokumentace piedlozend k izemnimu fizeni (trasa ,,J*) je s touto evropskou reguli v
jednozna¢ném rozporu tim, Ze tranzitni dopravu do mésta naopak privadi, v mimoradné
sloZitém dopravnim usporadani v Suchdole (tunely, dvoupatrovy most) s dal§im
dvoupatrovym tunelem Zamky ji misi s vnitroméstskou dopravou a na transevropské
komunikaci tak vytvari izké nebezpeéné hrdlo!

Hrubé iéelové Priivodni zprava dale zamlZuje existenci kli¢ového usneseni viady CR
¢.1064 2 19.9.2007, které uklada ministru dopravy ve spolupraci s mistopiredsedou vlady
a ministrem Zivotniho prostiedi jmenovat skupinu odborniki, ktera vyhodnoti variantni
ieSeni vystavby SOKP! 15) Uzemni Fizeni na stavbu 518 (a 519) tj. trasu ,,J“ je v
rozporu s usnesenim vlady CR & 1064 z 19.9.2007 . Uvedené usneseni vlady bylo piijato v
dasledku vysoké kontroverznosti sz segmentu SOKP, kviili opravnénym pochybnostem o
varianté ,,J* a zjevné i na zdkladé doporuceni a pozadavkl organii Evropské unie.

Porovnanim dvou znamych variant ,,J* a ,,Ss* se v dohod¢ s Ministerstvem dopravy zabyva i
evropska iniciativa Jaspers. Vysledky by v obou ptipadech mély byt k dispozici do poloviny
leto$niho roku.

Procesy uzemniho plinovani na jednu z hodnocenych variant v§ak vytvareji pro takova
porovnani Krajné nerovné podminky a fakticky ho degraduji na akademické cviceni
bez jakéhokoliv praktického efektu! To jisté¢ neni ucelem rozhodnuti vlady ani ¢innosti
evropskych expertt.

Na okraj uvadime, Ze na Magistratu ve vystavnim prostoru v piizemi budovy MHMP
Jungmannova 29, Praha 1 (pfi vchodu z ul. Charvatovy) je vysvétlen veiejnosti prospéch
rychlostni silnice R1 na jednom z monitort takto:

"ptevadi statni a mezindrodni tranzitni dopravu mimo Gzemi mésta"

Planovana trasa vede ovSem pfes izemi mésta a je tak v piikrém rozporu se stanovenymi cili

propagacni prezentace.

2) Stavba neni v souladu s izemné planovaci dokumentaci
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Zména tizemniho planu HMP €. Z 1000/00 nebyla vyhlaSena obecné zdvaznou vyhlaskou a
neni tedy platna a pro konani Gfadt pouzitelna. Casti stavby tunel Zamky, MUK Cimice,
MUK Ustecka jsou tedy navrZeny v rozporu s platnym izemnim planem.

3) Rozpor se Strategickym planem hl.m. Prahy

Reseni varianty ,,J* SOKP zavadi tranzitni dopravu do zastavéného zemi Prahy a na most&
pfes Vltavu a v tisecich skrz méstské ¢asti Bohnic, Cimic a Dolnich Chaber a nekoncepéné
slucuje tuto tranzitni dopravu s méstskou individualni automobilovou dopravou se vsemi
negativnimi disledky (viz stavajici situace na Barrandovském mosté a JiZni spojce). Toto
feSeni neumoziuje spojeni obou biehtl vefejnou dopravou. Preferovani individualni
automobilové dopravy na izemi hlavniho mésta je v rozporu se Strategickym planem hl.m.
Prahy (viz usneseni Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢.19/03 ze dne 25.5.2000).

4) Absence kladného stanoviska EIA

Na zakladé vysledki studie ,,Posouzeni variant ,,J* a ,,Ss* severozapadniho segmentu SOKP*
potizené v srpnu 2007 Ministerstvem dopravy, ktera prokazala moznost a vyhodnost
realizace varianty ,,Ss“ vydalo MZP — Sekce ochrany klimatu a ovzdusi dne 5.11.2007
Svodné stanovisko €.j. 56529/ENV/07/2691/800/ENV/07. Toto Stanovisko konstatuje, ze
realizace varianty ,,Ss* byla potvrzena s tim, Ze nov¢ upravena trasa SOKP ovliviiuje méné
NPR Vétrusicka rokle nez diive navrzena trasa. Uprava je zarovei provedena v takovém
rozsahu, ze pro tuto optimalizovanou trasu ,,Ss* zlistdva v platnosti Stanovisko EIA ze dne
30.4.2002. Soucasné se uvadi, Ze predlozeny pritkaz priichodnosti varianty ,,Ss* kolem UIV v
Rezi vécné vylutuje pripustnost realizace varianty ,,J tj. trasovani staveb 518 a 519 v
DUR. Tyto stavby piedlozené k izemnimu fizeni tak nemaji souhlasné stanovisko o
hodnoceni vlivii dle § 11 zakona ¢. 244/1992 Sb. Ve znéni zakona 132/2000 Sb.

5) Rozpor projektu se stavem projednanym v procesu EIA

Casti trasy jsou v DUR FeSeny zpisobem vyznamné odli§nym od stavu posuzovaného v
dokumentaci EIA. Nov¢ navrzeny patrovy tunel Zamky, ptfechodnice komunikace do jedné
tirovné a zejména smérovy posun trasy z polohy nad COV o stovky metri blize ke obytné
zéastavbé Dolnich Chaber s pfimymi dopady na hlukovou a emisni situaci zcela nezbytné
vyZaduji nové hodnoceni vlivii na Zivotni prosti-edi.

6) NedodrZeni podminek Stanoviska EIA pro trasu ,,J*

Investor nerespektuje v predloZené dokumentaci podminky souhlasného Stanoviska
vlivu stavby na Zivotni prostiedi pro trasu ,,J“ vydancho dne 30.4.2002, ¢ j.
NM700/1327/2020/OPVZP/02 ¢.o.

Neplnéni podminek se tyka predevsim:
podm. 8) Umisténi destovych usazovacich a retencnich nadrzi v predstihu konzultovat s
organy ochrany prirody a se zastupci samospravy — minimalné se zastupci samospravy
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konzultace neprob¢hly.

podm. 9) Kanalizace pro odvadeni destovych vod vod do Vitavy nesmi byt vedena pres
privodni pamatky Sedlecké skaly a Zamky — v rozporu s dokumentaci EIA je navrhovan
dvoupatrovy tunel pod PP Zamky s technologii hloubeni predpokladajici az 20 m
hlubokou stavebni jamu (viz p¥iloha D.3. K DUR z 01/2008). Plinovany mimoiadny
objem zemnich praci cca 160.000 m3 bude navic vyZadovat pro 50 — 60% objemu pouZiti
trhavin. Pfirodni pamatka Zamky tak nebude potenciialné narusena kanalizaci pro
destovou vodu ale pifimo masivné zdevastovana!

podm.23) Konkrétni stavebni reSeni mostu pres Vitavu stanovit v uzemnim a stavebnim rizeni.
Pri vybéru stavebniho reseni mostniho objektu respektovat nasledujici podminky:

a)Mostni objekt bude navrzen tak, Ze predpoli mostu (misto kde se most odpojuje od terénu)
bude lezet nad hranici PP Sedlecké skaly na levém brehu a PP Zamky na pravém brehu
Vitavy.

b) Pilire mostu budou umistény na obou brezich tesne u Vitavy.

c)Mezi predpolim mostu a pilirem mostu tésné u Vitavy nebude na zemském povrchu zadna
dalsi stavebni cast mostniho objektu (pilire, kanalizace odvodnéni mostu véetné spadis tovych
Sachet atd.)

d)Vystavba mostu a dalsi stavebni cinnosti(napr. Odvoz materialu z hloubeného tunelu
Suchdol do nakladnich cluni na Vitave) nebude zasahovat do PP Sedlecke skaly a PP Zambky.
e) Mostni objekt bude navrzen i s oddéelenym prechodem pro pési a cyklisty.

PlInéni téchto podminek se jevi vesmés jako nemozné (Viz komentar k podm. 8)
podm. 38) Zpracovani hlukové studie pro fazi vystavby — studie vypracovana nebyla.

podm. 40) V predstihu pred zahdjenim tizemniho rizeni vyresit zpuisob odvozu, uloZeni
prebytku vykopového materialu a odvozové trasy v v dohodé s organy mistnich samosprav —
projednavana stavba vyvola ohromny prebytek v objemu min. 3,5 milionu m3 zeminy.
(Viz téz objem zemnich praci tunelu Zamky!) V Privodni zpravé se k tomu tika, ze véc je
feSena ve Studii odvozu vytéZzeného materialu, Pragoprojekt, a.s., 09 2003 a Ze tato Studie
byla projednéana s dot¢enymi stranami. Toto tvrzeni je zcela 1zivé. S nejvice dotéenou
stranou, tj. MC Suchdol ani MC Dolni Chabry viibec nikdo nejednal!

Plnéni fady dal$ich podminek je pfitom v rozporu s pozadavkem MZP odklddano az na
nasledujici stupen projektové dokumentace, coz povazujeme za nepiipustné (inZenyrsko —
geologické a hydrogeologické prizkumy, monitorovani antropogenni vegetace apod.).

7) Hrubé nespInéni podminek v Zadosti o vydani rozhodnuti o ochranném hlukovém
pasmu

Zadost o vydani rozhodnuti o ochranném hlukovém pasmu na stavbu SOKP 519 Suchdol -
Bfezinéves nebyla podana v souladu se stavebnim zakonem, resp. s pozadavky vyhl.
503./2006 Sb. (obsahové ndlezitosti dle prilohy 8. vyhl.). Zadost je doplnéna pouze mapami
s vyznac¢enym hlukovym pasmem a seznamem zasazenych pozemkl a navrhem ochranného
hlukového pasma v Priivodni zpravé PUDISu z 12/2007. Zadatel nepiedloZil formula¥ dle
vyhlasky €. 503/2006 Sb., priloha ¢. 8 a zejména nedolozZil zavazna stanoviska dotéenych
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organti. Podle naseho piesvédceni nesmél odb. stavebni takovou ,,Zadost* viibec
prijmout! Sporné je vSak i sluovani dvou na sobé zavislych fizeni v jedno. Jedna se o
fetézeni spravnich aktl poskozujici prava ucastniki fizeni.

8) Exhalacni studie je neplatna
Obecny popis stavu

Ovzdusi je jednim ze zakladnich slozek Zivotniho prostiedi a jeho znecisténi ma velky dopad
na celkovy stav zivotniho prostiedi ve mésté a na zdravi obyvatelstva. Zaroven je Praha
jednou z oblasti se zhorSenou kvalitou Zivotniho prostfedi (dle natizeni vlady ze dne
21.1.2004, kterym se méni nafizeni ¢. 429/2005 Sb. ze dne 3. cervence 2002, kterym se
stanovi imisni limity a podminky a zptisob sledovani, posuzovani, hodnoceni a fizeni kvality
ovzdusi). Hlavnim problémem je v soucasnosti znecisténi z dopravy, konkrétné z individudlni
automobilové dopravy. Z toho také plyne charakter znecisténi. Hlavnimi polutanty jsou
prasny aerosol a oxidy dusiku. Znecisténi je prostorové vazano hlavné na pozemni
komunikace a jejich okoli a Casové vazano zejména na provoz na téchto komunikacich.

Po vystaveni planovaného projektu se s tohoto tdoli stane neobytny kotel plny hluku, emisi a
toxickych latek a prachu, které se usadi na zahradach, domech a které stovky obcanii budou
nuceni dychat. Dolni Chabry lezi v tdoli a v disledku této polohy patii jiz dnes mezi oblasti
se zhorSenou kvalitou ovzdusi.

Jelikoz v dot¢eném uzemi prevladaji zdpadni vétry a pozemky se nachdzeji na vychod od
stavenisteé a planované silnic, budou se prach a zplodiny emisi koncentrovat na a nad
uzemim meéstské ¢asti, jelikoz nebudou mit tniku, protoze udoli je ze zbyvajici tf stran
uzavieno kopci.

Z nov¢ budované silnice miizou v disledku havarie uniknout nékteré toxické latky, protoze
zde ma vést té¢zka kamionova doprava na trase TEN-T. Co je ale nejhorsi: trasa ma vést pfimo
ptes obytnou zastavbu. Od nejbliz§ich doml ma byt vzdalena jen nékolik desitek metri.

Za inverze bude situace jesté horsi. Hluk ze stavenisté a kolemjedoucich stavebnich vozidel
odrazejicich se od skaly a tim rezonovani na dalsi stény domu bude 1éta narusovat kvalitu
zivota obc¢and.

Nejvice postizené pozemky a stavby jsou na ulicich Pod Zameckem, K Brnkam, K Drahani,
Doksanska, Domasinska, Pod Hrazi, Jirkovska, U Jirkovské, Bilenecké namésti, vSe Praha 8 —
Dolni Chabry lezi vice nez 50 rodinnych dom.

Odkaz na: Directive 2002/49/EC of the European Parliament and of the Council of 25 June
2002, relating to the assessment and management of environmental noise. Official Journal of
the European Communities. L189/12-25, (18 July 2002)

Odborné posudky ,, Posudek podle §17 odst.1 zak. 86//2002 Sb. a NV 350/2002, prilohy ¢.9;
zpracoval PUDIS a.s., brezen 2004 - priloha ¢. 9 Dokumentace, ¢. zak. 31-3400-0173-06" a
,,Hodnoceni o vlivu znecistujicich latek v ovzdusi dle NV 350/2002, priloha ¢.9; MUDr.
Kazmarova, SZU, PUDIS a.s., kveten 2004 - priloha ¢. 10 Dokumentace,. zak.¢. 1-8108-
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0001-01 “ jsou star$i nez dva roky, coz je maximalni lhita platnosti, kterou stanovi zakon o
ovzdusi. Navic se opiraji o jiz neplatné pravni predpisy! V tomto ohledu kli¢ové natizeni
vlady €. 350/2002 bylo nahrazeno narizenim €. 597/2006, které obsahuje zasadni zmény v
Fizeni a posuzovani kvality ovzdusi. Casovy horizont posudki je jen k r. 2010, kdy stavba s
jistotou jeste ani nebude uvedena do provozu. Vychozi dopravné inZenyrské udaje vé.
prognoz jsou naprosto prekonané dosavadnim vyvojem. Nap¥. pro r. 2010 se na mosté
pres Vitavu uvaZuje s intenzitou pouhych 36760 osobnich a 4640 nakladnich vozidel.
Skute¢nost pritom bude prokazatelné minimalné 2,5 x vys$i! Imisni pozadi jsou
hodnocena na bazi nevérohodné piisobicich vysledkti dle modelu ATEM a lisi se od map
znecisténi ovzdusi zpracovanych Hydrometeorologickym ustavem. Posudky jsou proto pro
ucely izemniho Fizeni naprosto nepouZitelné!

10) Trasa ,,J* je nebezpecna

K ptedlozenému feseni ,,SOKP — 518, 519* ve variant¢ ,,J* existuje konkuren¢ni varianta
»38*. Pi1 porovnani obou variant ,,J* a ,,Ss* z hlediska zékladnich charakteristik vychazi, ze
varianta ,,Ss®, sice 0 4,5 km delsi, je ve stavebnich nakladech o cca 6,0 miliard K¢ levnéjsi,
coz je dano velkym rozsahem umélych staveb (tunely, mosty, zdi, galerie) ve varianté ,,J* .

Z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu a analyzy rizik je varianta ,,J* na kraji
unosnosti, zatimco varianta ,,Ss* je prakticky bezproblémova, jak se uvadi ve srovnavaci
studii Ministerstva dopravy, srpen 2007. Z hlediska Zivotniho prostfedi je varianta ,,Ss*
doporuéena souhlasnym stanoviskem EIA MZP jako vhodna v dlouhodobém horizontu oproti
varianté ,,J¢, ktera v sou¢asné dobé nema souhlasné stanovisko o hodnoceni vlivii (EIA),
nebot’ podminujici stanovisko z roku 2002 ztratilo platnost. Z hlediska realizovatelnosti neni u
trasy ,,Ss prekazky, priichodnost kolem UJV REZ je dokladovana zminénou srovnavaci
studii Ministerstva dopravy a projednéana pozitivng s tim, Ze trasa SOKP ve varianté ,,Ss*
neovlivni jadernou bezpecnost, radia¢ni a fyzickou ochranu véetné havarijni
pripravenosti.

Ze strategického hlediska je varianta ,,Ss* hodnocena jako vhodnéjsi i ve vyjadieni
nacelnika GS Armady CR gen. J. Sedivého v dopise ze dne 3.12.2001. ,, Komunikace
tohoto typu jsou castym cilem pro vzdusné napadeni, coz s sebou nese i moznost
bezprostiedniho ohrozeni civilniho obyvatelstva Zijiciho v tésné blizkosti . Z uvedenych
duvodii nedoporucuji realizaci variant, které na silnicnim okruhu okolo Prahy predpokladaji

vystavbu tunelii a jsou vedeny husté obydlenymi oblastmi. *

Rizika v souvislosti s mezinarodnim terorismem jsou jest¢ daleko vétsi. Ministr vnitra .
Langer k tomu v téchto dnech prohlésil:“ Je ziejmé, Ze se CR bude stdle vice transformovat ze
Stdtu ciste logistického na stat, o némz teroristé uvazuji jako o cili svého svého utoku. “
Slozité dopravni uspotfadani s dvoutrovitovymi tunely a mosty u staveb 518 a 519 s
mimofadné slozitymi tnikovymi cestami, komplikovanym pfistupem zachrannych sbori a
omezenymi objizdnymi trasami by svym dopravné strategickym vyznamem nesporné
pfedstavovalo v hlavnim mésté statu nanejvys atraktivni ,,subjekt kritické infrastruktury“,
jak tikaji odbornici.

Dale je zcela nejasné, jak jsou v Dokumentaci zohlednény evropské smérnice, podle
kterych je zakazano vozit nebezpec¢né naklady pres husté obydlené oblasti nebo
velkomésta. V pripadé potiebné vyjimky na kaZzdy transport by potom takovy zvlastni
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konvoj zna¢né komplikoval provoz na segmentu okruhu fakticky méstského charakteru,
aby splnil podminky:

European Agreement concerning the international carriage of dangerous goods by road
(ADR),

Commission Directive 2006/89/EC of 3 November 2006 (deadline for transposition in the
Member States 1.7.2007)

10) Nesoulad projektu s ¢eskymi a mezinarodnimi normami

Navrzené feseni stavby 519 nevyhovuje ceskym a mezinarodnim normam a piedpistim.

V souhrnném stanovisku Ministerstva dopravy k DUR staveb SOKP, st. 518 Ruzyné -Suchdol
a st. 519 Suchdol-Bfezinéves ¢.j. 452/2007-910-IPK/2 ze dne 29.6. 2007 se v zavéru uvadi:
“K temto stavbam pouze pripominame, ze pro objekty, které nejsou navrzeny v souladu s
normami, je tfeba pozddat RSD CR o souhlas s odchylnym resenim.

Ve sdéleni MD z 5.11.2007 jsou uvedeny stavby, ,,..které nejsou navrzeny v souladu s
normami, vcetné uvedeni normy “. Zde je jejich vycet:

- Tunel Suchdol, CSN 73 7507 Projektovani tunelii pozemnich komunikaci,

—  P#ivadéc Cimice, CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, a

- MUK Usteckd, CSN 73 6102 Projektovani krizovatek na silnicnich komunikacich.

Ve vyjadieni Ministerstva dopravy ze dne 19.12.2007 ¢.j. 452/2007-910-IPK/8 se uvadi, ze
»-nase stanovisko ¢.j. 452/2007-910-IPK/2 ze dne 29.6. 2007 ménime takto:

- souhlasime s navrhem tunelit Suchdol a Rybarka, zahrnutych ve stavbé 518, a rovnez
souhlasime s predloZzenou bezpecnostni studii, zpracovanou k témto tunelum.

- souhlasime s celkovou DUR stavby 518 Ruzyné-Suchdol

- souhlasime s celkovou DUR stavby 519 Suchdol-Brezinéves

VSechny objekty téchto staveb jsou jiz v souladu s platnymi normami. *

V dokumentaci v§ak nejsou priikazné doloZzeny zmény, které poZzadovala v prosinci 2007
Ministerstvem odsouhlasena bezpeénostni studie z 09/2005 a ani upravy technické
dokumentace, kterymi byl u predmétnych objekti nesoulad s normami odstranén.

11) Projekt neobsahuje FeSeni krizovych situaci béhem provozu stavby

Reseni krizovych situaci béhem provozu stavby neni v dokumentaci zapracovano. Jedna se
pfedevsim o feSeni objizdnych tras béhem havarii v kritickych ¢astech okruhu a ptivadéce
(tunely, ktizovatky, mosty apod.) a feSeni kritickych havarii v tunelech (napf. tinik jedovatych
latek). Zadame vypracovani piislugnych krizovych plani.

12) Namitka proti platnosti doloZené plné moci
Podminkou zahdjeni fizeni je podnét tiCastnika fizeni, respektive toho subjektu, ktery se

vydani rozhodnuti za splnéni vSech zakonnych podminek doméha.
Rozhodnuti vykonavatele vetejné spravy (totiz poveieného stavebniho ufadu), ktery zahajuje
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toto fizeni o izemnim rozhodnuti a o umisténi stavby liniového charakteru a o umisténi
stavby deklarované jakoZto vetejné prospésné stavby, je spolecensky nesmirné zavazné a
svym dosahem ovlivni nejenom ob&any obce hl.m. Prahy, ale i obéany celé Ceské republiky a
obcany Evropské unie.

Ustiedni organ statni spravy ve véci dopravni infrastruktury, resp. timto Gstfednim organem
ziizena piispévkova organizace — Reditelstvi silnic a dalnic svéfilo tuto celoevropsky
vyznamnou investici do dopravni infrastruktury k zajisténi jejiho dosazeni z rukou statu do
rukou soukromého subjektu, a to obchodni spolecnosti VIS a.s., se sidlem Bezova 1558,
Praha 4.

PIna moc uzaviena mezi zmocnitelem, totiZ statni organizaci RSD, a zmocnéncem, totiz
soukromym subjektem akciovou spolecnosti VIS, predpoklada zajisténi v plné moci
specializovanych ¢innosti a i obecny dodatek o podavani navrhi se tyka pouze téchto
¢innosti. V pfedloZené plné moci neni specifikovan tikon spojeny s izemnim fizenim a
fizenim o ochranném hlukovém pasmu.

13) Zména navrhové kategorie staveb 518, 519

»SOKP* (stavby 518, 519) je navrzen v kategorii R34/100, odvozené z kategorie R26,5/100
v souladu s dfive platnou CSN 7316101. V téchto kategoriich jsou navrzeny tseky, které jsou
jiz v provozu, tj. SO 510, SO 515, SO 516, SO 517. Totéz plati pro tseky, které jsou ve
vystavbé, tj. SO 513, SO 514. Tyto kategorie odpovidaji dle posledniho vydani CSN 736101
(10/2004) kategoriim R33,5/100, respektive R27,5/100. V této kategorii je vyhotovena
dokumentace DUR predlozena k izemnimu Fizeni staveb &. 518 a 519.

Nepochopitelné je sdéleni MD ¢&.j. 452/2007-910 IPK/5 z 26.11.2007, Ze pro stavby 518 a 519
je stanovena kategorie S34,0/100 (silnice 1. tfidy €. I/1). Toto rozhodnuti znamena technicky
ve smyslu CSN 736101 ¢1.4.2. degradaci jiz zprovoznéné a pfipravované asti SOKP z
komunikace ,,R* s omezenym pfistupem (vylouc¢eni nemotorové a pomalé dopravy vcetné
vylouceni ptimého pristupu) na komunikaci ,,S*“ s neomezenym ptistupem. Vyuzivat takovou
komunikaci mohou i napt. kombajny, konské povozy, cyklisté apod. Je naprosto
nepochopitelné ponizovani transevropské komunikace sit€ TEN-T na komunikaci typu ,,S* s
neomezenym piistupem. Okruh kolem Prahy diky hvézdicovému vedeni déalnic v Ceské
republice je jednim z nejvétsich dalni¢nich uzli v Evropé. PoniZenim kategorie se tak dale
vyrazné potvrdi vytvoreni ,,izkého hrdla“ celého systému s mimoiadné sloZitym a
uzivatelsky nevhodnym dopravnim usporadanim staveb 518 a 519 , které povede ke
kolapsiim, zicpam a havariim.

14) Neexistence investicniho zaméru pro stavby 518, 519

Stavby SOKP 518, 519 v odhadovanych ndkladech cca 30 miliard K¢ se pfipravuji v rozporu
s vyhlaskou Ministerstva financi ¢. 40/2001 Sb., nebot’ jsou zatazeny do rozpoc¢tu SFDI

s pridélenymi ¢isly ISPROFIN 3272721003 a 3272721004, aniZ by pro né kdy byl
vypracovan Investi¢ni zamér. Ministerstvo dopravy neexistenci Investicniho zdméru
zdivodiiuje sdélenim z 14.9.2007 tim, Ze ptislusna vyhlaSka ministerstva financi plati teprve
od r. 2001!
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15) Namitky k ,,Hlukové studii*

a) podklady ovliviiujici emise nahradnich liniovych zdroji hluku

Autor Hlukov¢ studie: ,,Silnicni okruh kolem Prahy stavba ¢.519 Suchdol — Brezinéves,
podklady pro doplnék k zZadosti o UR ““ v zadani pouziva navrhové silniéni intenzity pro
jednotlivé varianty a roky (viz kartogramy) bez jakékoli ivahy o rozdéleni intenzity osobni a
nakladni automobilové dopravy v denni a no¢ni dob¢ a bez tivahy o rozlozeni dopravniho
proudu do jednotlivych jizdnich pruhti. Takovéto ,,zjednoduseni* mtize vyrazné ovlivnit
o¢ekavané emise nahradniho zdroje hluku, a tim i imise v jeho okoli (vypocitané ekvivalentni
hladiny akustického tlaku, viz ve studii citovany pramen ,,Novela metodiky pro vypocet hluku
silni¢ni dopravy 2004). Modelovani vice jizdnich pruhli a zohlednéni aktualni skladby
dopravniho proudu v kazdém jizdnim pruhu je nutné pii navrhu a optimalizaci protihlukovych
opatfeni, kde vyrazné zpiesnuje odhad budouciho ucinku téchto opatieni.

Uzity vypoctovy program ,,HLUK+ ver.7.11 profi“ rozd¢€lil zadanou 24 hodinovou intenzitu
silni¢ni dopravy (dle kapitoly ,,Postup®) v poméru 90% v denni dob¢ a 10% v nocni dobé. O
rozdéleni osobnich a tézkych nakladnich automobilt v denni a no¢ni dob¢ se autor studie
vubec nezminuje.

b) metodika vypoctu, nastroj modelovani

Jako vypoctova metodika byla zpracovatelem zvolena ,,Novela metodiky pro vypocet hluku
silni¢ni dopravy 2004 (Planeta ¢. 2/2005). Jako modelovy nastroj byl pouzit program
HLUK+ verze 7.11 profi (JpSoft Praha).

Novela metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy 2004 (stejné jako jeji pfedchdzejici
varianty, a to piesto, Ze je v CR hojné uZivana a organy statni zpravy akceptovana) neni

z mnoha ¢€isté technickych diivodi vhodna pro modelovani takto rozsahlych a naro¢nych
dopravnich staveb (chyby této metodiky velice dobfe demonstruji ve studii uvedené pii¢né
fezy s vypocitanymi imisemi hluku).

Program HLUK+ dokaZe v jistém rozsahu modelovat zafezy a naspy, ale nelze v ném
modelovat reliéf terénu. Zaroven zde neni mozné modelovat komunikace situované na
mostnich konstrukcich. Nezahrnuti Gtlumu ptekazkou v podobé reli¢fu terénu, vede k zna¢né
systémové chybé¢ akustického modelu a nejistoté vypoctenych hodnot. Zaroven komunikace
na mostnim télese se jako zdroj hluku chové vyraznég jinak nez komunikace situovana

v urovni terénu (neuplatituje se zde naptiklad utlum hluku vlivem pohltivosti terénu, ktery

v metodice ,,Novela metodiky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy 2004 ma na vypocitané
ekvivalentni hladiny akustického tlaku hluku vyrazny vliv).

Podle autora studie uvadi: ,, Obecné je mozno udavat nejistotu vypoctu hladin hluku
prostrednictvim pouzitého programu HLUK+ + 2 dB*. Zde se autor posudku vyrazn¢ myli.
Dokument ,,Pokyny pro uplatiiovani principt spravné praxe pii mapovani hluku a zjistovani
prislusnych udaji o expozici hluku* 2. verze (vypracovany Pracovni skupinou Evropské
komise pro hodnoceni expozice hluku (WG-AEN), ze dne 13. ledna 2006) obsahuje nazorny a
detailni rozbor vlivu jednotlivych vstupnich parametri akustického modelu na pfesnost
(nejistotu) vypoctu. S ohledem na ve studii pouZitou ,.kvalitu* vstupnich podkladi, zvolenou
vypoc¢tovou metodiku, pouzity nastroj modelovani a detailnost provedeného modelu Ize
divodné ocekavat, ze skutecna standardni rozsifend nejistota provedenych vypocti bude
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dosahovat hodnoty vétsi nez £10dB.

¢) kvalita modelu hlukové situace

Nové komunikace nejsou modelovany pomoci vice liniovych zdrojti hluku reprezentujicich
jednotlivé jizdni pruhy nové komunikace. Reliéf terénu v blizkém okoli komunikace je
modelovan pravdépodobné pomoci objektd (coz je v mezich moznosti programu HLUK+
dobré feSeni, ale s ohledem na ptesnost vypocitanych ekvivalentnich hladin akustického tlaku
hluku pomérné nevhodné). Autor modelu hlukové situace neuvadi, zda byly vypocty
provedeny pro odrazivy ¢i pohltivy terén.

d) kvalita vystupti modeli hlukové situace

Mapy hlukovych pasem jsou vypocitany pro vysku 3m nad terénem (zhruba troven
jednopodlazniho rodinného domu). Ve sledovanych bodech je proveden vypocet i pro vysky
6, 12 a 20m nad terénem. Ovéteni G¢innosti navrzenych akustickych clon (zastén) je
provedeno pro vysku 2,5m nad terénem, zhodnoceni uc¢inku na dalsi podlazi objektt k bydleni
zde neni.

Cela sledovana ¢ast okruhu nebyla modelovéna jako jeden celek, byla rozdélena do nékolika
dil¢ich casti bez vlivu sousedni modelované oblasti. Vystupy studie nedavaji souhrnnou
ucelenou informaci o ocekévané hlukové situaci v okoli hodnoceného zdméru vystavby casti
okruhu.

e) synergie s leteckym hlukem

Studie se viibec nezabyva synergickym (soubéZnym) uc¢inkem stavajicich a nové
vybudovanych zdroji hluku, tj. ve studii neni zohlednén vliv leteckého hluku na oblast
Suchdola. Komplexni vyhodnoceni situace musi obsahovat modely s vystupy bez
realizace zaméru a po realizaci zaméru v¢etné plivodnich zdroji hluku. Toto studie
postrada. Prakticky vychazi z poc¢atecniho stavu ticha, do néhoz je zasazen jediny novy
zdroj hluku.

Zavér - namitky k ,,Hlukové studii*

MC Praha- Dolni Chabry poZaduje pfepracovani Hlukové studie s ohledem k vyse uvedenym
namitkdm a s ohledem na:

- vyhlasku ,,Vyhlaska 523 ze dne 21. listopadu 2006, kterou jsou stanoveny mezni hodnoty
hlukovych ukazateld, jejich vypocet, zdkladni poZzadavky na obsah strategickych hlukovych
map a akénich plant a podminky ucasti vefejnosti na jejich ptipravé (vyhlaska o hlukovém
mapovani). Ptiloha 1 ,,Vypocet hlukovych ukazatelt kapitola 7, doporucuje pro vypocet
hluku ze silni¢ni dopravy pouZit prozatimni vypoctové metodiky podle Doporuceni Komise
2003/613/ES ze dne 6. srpna 2003. Pro hluk ze silni¢ni dopravy se jedné o francouzskou
metodu vypoctu ,,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”, uvedenou v ,,Arreté
du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995,
Article 6 a ve francouzské normé ,,XPS 31-133”. VySe zminénou metodu lze bez jakychkoli
Gprav pouzit v prostfedi CR (viz napiiklad strategicka hlukova studie aglomerace Praha).

- doporuceni Pracovni skupiny Evropské komise pro hodnoceni expozice hluku (WG-AEN)
shrnuté v dokumentu ,,Pokyny pro uplatiiovani principli spravné praxe pii mapovani hluku a
zjiStovani ptisluSnych tidaji o expozici hluku* 2. verze ze dne 13. ledna 2006.

Model hlukové situace, jeho vypocty a vyhodnoceni doporucujeme provést pomoci
predik¢niho software umoziiujiciho modelovani tvaru terénu, dalni¢niho zéfezu, mostni

Internet: www.drahan.chabry.cz E-mail: hana.francova@volny.cz
10/13




Obcanské sdruZeni Nad Draharniskym udolim
Zajecicka 836, 184 00 Praha 8
1C: 26984199, DIC: CZ26984199

konstrukce, pribehu ndjezdovych ramp a jinych pro validitu modelu dilezitych objektl a
parametru.

Z vySe uvedenych diivodi nesouhlasime s vyhla§enim ochranného hlukového pasma
uvedené stavby 519 SOKP.

16) Uplna ignorance zAvéri srovnavaci studie tras ,,J* a ,,Ss* pofizené v srpnu 2007
Ministerstvem dopravy (Mott MacDonald)bn a potazmo RSD CR jakoZto
Ministerstvem zFizenou organizaci

Ministr dopravy A. Rebi¢ek v lednu 2007 pisemné potvrdil existenci pochybnosti o trase ,,J* a
slibil, Ze MD bude prosazovat trasu ,,Ss* pokud se prokaze, ze:

~ investicni naklady varianty Ss véetne nakladit vyvolanych budou vyrazné nizsi,

- nedojde k vyraznému prodlouzeni casového horizontu zprovoznéni tohoto segmentu
Silnicniho okruhu kolem Prahy,

— varianta Ss je realizovatelnd v prostoru Rez — NPR Vétrusicka rokle (upiesnéni vedeni
trasy a nasledny souhlas UJV Rez, prip. Uradu pro jadernou bezpecnost.)

VSechny tyto podminky byly vySe uvedenou studii jednozna¢né prokazany a potvrzeny!
Ministerstvo vSak tato zjiSténi naprosto ignoruje a dany slib neplni. Studii Mott
MacDonald piitom Ministerstvo odmita, aniZ by proti ni uplatnilo jakékoliv vécné
relevantni argumenty ¢i zadalo jeji oponenturu! Podle naseho presvédceni tak kromée
jiného porusuje své povinnosti z pohledu povinnosti spravy statniho majetku s péci
radného hospodare resp. povinnost vynakladat statni prostiedky ucelné a hospodarné!

17) NemoZnost financovani z fondu EU (OP Doprava)

Vzhledem k nerespektovani stanoviska EIA , evropskych predpisi o trasovani
transevropské dalni¢ni sité TEN-T (direktiva 1692/96 EC, prip. norma 2004/54/EC o
bezpecnosti v tunelech a dalSi) a soucasné nerespektovani poZadavki Evropské komise
a zavazku CR v preambuli Operaéniho programu doprava o porovnivani variant je
velmi vaZné ohroZeno spolufinancovani pfedmétné stavby z prostredki EU (OP
doprava).

18) Dokumentace nesplituje pozadavky vyhlasky ¢. 369/2001 Sb. - uZivani staveb
osobami s omezenou schopnosti pohybu

Navrzené schodisté uvedené v dokumentaci objektu mostu nesplituji podminky
bezbariérového provedeni. Jedna se tisek 476 m dlouhy, pfedevS§im o spodni mostovku, ktery
neumoziuje bezbariérovy unik osob s omezenou schopnosti pohybu napt. v ptipad¢ havarie
¢1 pozaru. Vzhledem k technické komplikovanosti technického feSeni patrového mostu (
rampy s pievySenim 4 m resp. 10 m) a pohledové exponovanosti objektu mostu pozadujeme
ukonceni stavajiciho fizeni a dopracovani dokumentace.
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19) Neni vyreSen vyjezd z SOKP vychodnim smérem

V dokumentaci pro zemni Fizeni neni dopracovano nahradni FeSeni vyjezdu z SOKP
na MUK- B¥ezinéves ve sméru na komunikaci I1/243 Biezinéves ul. Na Hlavni. Proto
musi byt souéasti této stavby i MUK Cinovecka- Kostelecka. Zde by se automobily
otadely a vracely zpét po R 8 na tuto silnici I1/243. V soudasnosti MUK Cinovecka-
Kostelecka neni na tento napor dopravy ptizpusobena., piejezd nad R8 pouze 30 km/h, navic
svoji nepiehlednosti je mistem ¢astych dopravnich nehod!! Ocekavané kongesce by

s nejvyssi pravdépodobnosti negativné ovlivilovaly provoz na celém piilehlém segmentu
SOKP.

20) NavrZeny patrovy most ma fadu hrubych nedostatku:

a) vyvola na obou piredmostich velmi zdvazné problémy, a to ve velmi dlouhych tsecich,
s krajn¢ komplikovanym napojovanim na ktizovatky a rozplety,

b) pfedmosti v nezbytné zahloubené forme zasadn¢ zdrazi stavbu a velmi negativné zasdhne
do Zivota prilehlych obci. Bude totiz nutné vyt&zit a pfemistit cca 1,3 mil. m® vykopku a neni
prokézano k jak vyznamnym negativnim dopadiim na kvalitu zivota obyvatel v zasazeném
okoli (v kratkodobém 1 dlouhodobém horizontu, napt. ovlivnéni vodniho rezimu v ptilehlém
uzemi) dojde,

vvvvv

rekonstrukcich, t€zkych havariich, pozarech a jinych nehodovych udéalostech by bylo témét
nemozné zajistit dopravni opatieni k pfevedeni dopravy z jednoho patra mostu do druhého
patra; krajné obtizny by byl i G¢inny zasah zdchrannych sborti mezi patry a unik, popf.
evakuace postizenych a ohrozenych osob,

d) staticky navrh mostu je nevyhodny, odporujici zasadam mostniho stavitelstvi, tedy nutné i
nehospodarny,

) operuje se s tvrzenim, Ze navrZzeny dvoupatrovy most vyvola mensi zastinéni tzemi pod
mostem nez most s jednou trovni. Opak vSak je pravdou: vysoky jednotiroviiovy most, majici
pouze dv¢ mista styku konstrukce s terénem, by z hlediska svétla a srazek prakticky
(odhadem z 90%) viibec neovlivnil izemi pod nim — jednalo by se opravdu jen o velice malé
plochy, kde by mostni konstrukce, kviili malé vysce nad terénem, ovlivnila rtst vegetace.
Navrzeny patrovy most podepieny obloukem ma naopak Ctyfi mista styku konstrukce

s terénem: dv¢ opéry a dvé patky oblouku. Déle je zfejmé, Ze stin vrha nejen vysoky
horizontélni tram, ale i masivni oblouk, takze celkovy rozsah zastinéni v nasi zemépisné Sitce
bude znacné rozsahlejsi nez by byl stin vrzeny klasickou jednotroviiovou konstrukci s obéma
dopravnimi sméry vedle sebe.

21) Hledisko poZarni bezpecnosti mostu pres VIitavu a analyza rizik

Vyzvy k doplnéni ndvrhu dokumentace staveb 518 a 519 pozaduji mimo jiné doplnéni
bezpecnostni dokumentace a zajisténi bezpecnosti stavby s odvolanim na ,,Studii bezpecnosti
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a analyzy rizik - CityPlan s.r.0. - 09/2005. Tato studie obsahuje doporuceni z dopravné
inzenyrského posouzeni, vzniku nestandardnich situaci, identifikace teroristického utoku,
bezpecnostni audit atd. Nejzdvaznéjsi pozadavek vyse uvedené studie se tykal 15ti minutové
pozarni odolnosti ocelové konstrukce mostu pies Vitavu.

V doplitku dokumentace pro Uzemni fizeni je pfiloZzena zprava ,,Most ptes Vitavu - Pozarné
bezpe&nostni feseni, VSB - TU Ostrava, 23.1.2008* je pozadovano zabezpe&eni pozarni
odolnosti konstrukci mostu pres Vitavu 90 minut. Dale je v doplitku uvedeno, ze prikaz
pozarni bezpec€nosti stavebnich konstrukci mostu pies Vltavu je tfeba fesit v dal§im stupni
projektové dokumentace. V piiloze namitek MC Praha-Suchdol je ptiloZeno expertni
vyjadfeni autorizovaného inZenyra pro pozarni bezpe¢nost staveb CKAIT 0006591, kde se
uvadi, Zze dosazeni pozarni odolnosti 90 min. v exteriéru je velmi komplikované a vede to ke
slozitym technickym upravam mostu, jako jsou obklady apod.

Absence jednoznacného a vycerpavajiciho feSeni bezpecnosti vystavby a provozu ,,SOKP —
518, 519 v predlozenych dokladech k izemnimu fizeni je nepfijatelna.

Stanovisko

Vzhledem k vy$e uvedenym namitkim NESOUHLASIME s vydanim uzemniho rozhodnuti
na stavbu ,,SOKP* ¢. 519 Suchdol - Bfezinéves a s vyhlaSenim ochranné¢ho hlukového
pasma uvedené stavby v navrhu dle varianty ,,J*.

PoZadujeme FeSeni trasy ,,SOKP* — stavby 518 a 519 mimo sidelni utvar MC Praha —
Suchdol tak, jak je navrZeno ve varianté ,,Ss*, jejiZ realizace a vyhodnost byla
prokazana studii Ministerstva dopravy ze srpna 2007, varianty ktera je vyrazné
levnéjsi, je pIné v souladu se stanoviskem EIA a odpovida principiim trasovani
transevropské dalni¢ni sité, jiz je SOKP soucasti.

Za obcanské sdruzeni Nad Drahanskym tdolim

Hana Francova

Internet: www.drahan.chabry.cz E-mail: hana.francova@volny.cz
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