Historické koreny navrhu SOKP

Prvni zminky o silniénim okruhu kolem Prahy (tehdy nazyvanym Prazskym dalnicovym
okruhem) jsou z 30. let minulého stoleti, tj. z dob Uplného zac¢atku historie dalnic na uzemi
statu (Ceskoslovenska). Jiz tehdy byl hlavnim diivodem navrhu okruhu kolem Prahy potieba
odklonéni hlavni tranzitni tepny, pfedpokladané po vzniku dalnic v Cechach, které vechny

méli smérovat a vést pres Prahu .

Z dolozitelnych historickych dokumentl je zcela ziejmé, Ze tehdejSi dopravni odbornici
planovali ulozeni trasy prazského dalnicového okruhu (a to jak €esti odbornici v tficatych
letech, tak i pozdéji, vdobé okupace némecti odbornici) zcela pochopitelné daleko za
stavajicimi hranicemi Prahy, véetné jisté prostorové rezervy pro budou rozvoj mésta.

(viz dale)

Navrh PraZzského dalnicového okruhu z 30.let minulého stoleti — tzv. Ceska varianta.

,~  Tr "\ / X

Navrh trasovani odrazi nespornou odbornou erudici tehdejSich odborniku, vEetné proziravé
vize pfedpokladaného budouciho vyvoje dopravy, ale to v8e zasazené do dobovych realii

zadatku minulého stoleti.



Stavajici stav

Z dostupnych dokumentt vyplyva, Ze od doby vzniku téchto smélych Gvah o systému
trasovani budoucich dopravnich tepen silnicniho okruhu kolem Prahy se realné podminky

na uzemi Prahy zcela zasadné zménily a hodné se lidi od realii 30.let minulého stoleti.

- rozloha Prahy se zvétSila na cca 290 % puvodni rozlohy, z toho zna¢na ¢ast postupné
pficlefiovanych uzemi je zastavéna novou rozsahlou vystavbou, pfevazné bytovou,

- pocet obyvatel stoupl na cca 190 % tehdejSiho stavu a

- vozidel je v Praze registrovano cca 1350% stavu z roku 1930.

- plati nové, zasadné jiné hygienické predpisy a v nich obsazené limity hluku, vibraci, a
emisi, plati pfedpisy ochrany zivotného prostiedi (pfirodni ekologické systémy, lesné
ekosystémy, ormitologické lokality, geologické vychozy), jsou vytyCena zvlasté chranéni
uzemi, komunikace podléha evropskym podminkam TEN-T, to vSe v oborech, kategoriich a

hodnotach o kterych se nasim dédiim nemohlo ani zdat.

Silniéni okruh kolem Prahy (dale jen SOKP)

je soudasti sité dalnic a silnic Ceské republiky. Tato skuteénost vychazi z Navrhu rozvoje

dopravnich siti v Ceské republice do roku 2010, schvaleného usnesenim viady CR &. 741 ze
dne 21. 7. 1999.

A i nyni, vice nez 80 let od vzniku plvodniho konceptu, jsou ¢asti plvodnich tras znovu a
znovu beze vSech pochybnosti navrhovany jako ,...Iéty ovéfené feseni spliujici vSechny
pozadavky  souCasnych i budoucich naroki na dopravni infrastrukturu®, prestoze je
dolozené, ze kromé nevratné devastace dnes cenéné pfiméstské krajiny, by vlastni provoz
na této komunikaci (z€asti je soucasti transevropského V. multimodalniho koridoru
transevropské dopravni sité TEN-T) zpUsobil zasadni zhorSeni zivotniho prostfedi pro velké
mnoZstvi obyvatel bezprostifedné pfilehlé nebo pfimo protinané bytové zastavby dotéenych

meéstskych ¢asti, pfekracovanim zakonnych zdravotné hygienickych limitu.

Zavazné charakteristiky SOKP

Za pfipomenuti proto stoji ,,Zavazné charakteristiky SOKP“, které je nutné dodrzet, aby

okruh plInil jemu uréenou funkci dopravni obsluznosti a zarovefi korespondoval
s rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady ¢.1692/96/ES z 23.7. 1996 jsou :
e 7 hlediska dopravniho - primarné slouzi transitni dopravé (mezinarodni a

vnitrostatni)



- rozvadi vnéjsi dopravu cilovou a zdrojovou kolem Prahy (snizeni dopravy na
méstskych radialach)
- propojuje okrajové ¢asti mésta vnitini (mistni) dopravou, ale neni uréen pro
vnitroméstskou dopravu individualni a hromadnou
e z hlediska zivotniho prostfedi vyznamné prispiva k ochrané zivotniho
prostiedi a bezpec€nosti silnicniho provozu
e z hlediska ekologického je veden tak, aby v minimalni mife negativné

ovliviioval slozky zivotniho prostfedi
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