Proc je trasa ,,J silni¢niho okruhu kolem Prahy nepfrijatelna
(stavby 518 a 519 Silni¢niho okruhu)

1) Netvori okruh kolem Prahy a sméSuje méstsky a tranzitni provoz

- dalnice s funkci transevropské dalnice prochazi pies zastavéné izemi hlavniho
mésta - Suchdol, Cimice, Dolni Chabry, v blizkosti Bohnic

- prochazi ptes piiméstskou zelen (Roztocky hdj, Sedlecké skaly, Zamky, Drahan-
Troja

- slucuje tranzitni dopravu s méstskou individualni dopravou / nefesi verejnou
dopravu. Viz stavajici ptiklad Barrandovského mostu a Jizni spojky.

- viz ptilozené zakresy do mapy

2) Je neekonomicka

- velmi technicky naro¢na - ptes 3 km tunelovych tusekt

- patrovy most - technicky Spatné feSeni - naprava hodné oceli -> penize

- vykup pozemki na izemi hl.m. Prahy - RSD odhaduje naklady na vykup
pozemki 6,5 miliard K¢

- srpnova studie objednana ministerstvem dopravy u firmy Mott MacDonald
prokazala rozdil ve stavebnich ndkladech ve vysi 8 miliard K¢ ve prospéch trasy
,,3s%, v ptipad¢ zapocitani rozsiteni R7 a popt. D8 a druhého mostu
vnitroprazského mezi P6 a P8 - uspora pies 4 miliardy K¢ ve prospéch trasy ,,Ss*

- ptebytek cca 4mil. kubikl zeminy = zavezeni Machova jezera - kviili kolizi s

rovnobéznou piipravovanou paralelni drahou letisté - zahloubeni od letisté az po
Suchdol

Ze studie Mott MacDonald:

., PFi porovnani obou variant ,,J* a ,,Ss “ z hlediska zdkladnich charakteristik je ziejmé,ze varianta
, S8, kterd i kdyz o 4,5 km delsi je ve stavebnich ndkladech o 8,5 miliardy levnejsi a v investicnich
nakladech o 12,3 miliardy levnéejsi, coz je ziejmé, viivem velkého rozsahu umélych staveb
(tunely,mosty,zdi,galerie) ve varianté ,,J . “

., .... Studie pozitivné prokdzala ve prospéch varianty ,,Ss “ vSechny tri pozadavky zadani:

-,,8s“ je nakladové vyrazné nizsi, 8,5 miliardy K¢ ze stavebnich nakladii a 4,3 miliardy K¢ pri
zapocitani stavebnich nakladii realizace méstské infrastruktury — spojeni Pha 6, Pha 8 ohodnoceni
bezpecnosti a cast stavby 520.

- casovy horizont vystavby — uvedeni ,,SOKP-518 519 do provozu je mozné teoreticky na rok 2013
pro obé varianty ,,Ss“ a ,,J*. AvSak splnéni tohoto terminu je u var. ,,J“ znacné rizikové zatimco u
var. ,,Ss* je splnéni terminu prakticky bez rizika.

- priichodnost ,, SOKP ““ v prostoru mezi UJV Rez a NPR Vétrusickd rokle je realizovatelnd, jak z
hlediska ,, UJV Rez* tak z hlediska ochrany prirody — Vétrusicka rokle. *

3) Je nebezpecna

- dle expertniho posudku prof. Lehovce z CVUT "Posouzeni souladu navrzenych
objektt s platnou legislativou, technickymi piedpisy a normami, véetné
navaznosti na EU " je uvedeno "projektované uskupeni dvouviroviiovych tunelii a
mostu je z provozniho a uzZivatelského hlediska velmi nevhodné (na délce 3,2 km
neni mozny prejezd mezi protismérnymi dopravnimi pasy)..."

- Navrzené feSeni v upravené dokumentaci pro DUR - bezpecnostni rampy
napojeny na mistni komunikacni sit’ v Suchdole

- tunelové useky dle projektu pro izemni rozhodnuti nevyhovuji evropské smérnici
na minimalni bezpecnost v tunelech (54/2004EU)



tunel okruhu musi byt 2 x 4 pruhy misto navrzeného 2x3 pruhy

tunel ptivadéce musi byt do dvoutubusovy, na rozdil od navrzeného
jednotubusového (tunel je delsi nez 0,5 km a intenzita vétsi nez 12500 aut / den /
jizdni pruh)

ktizovatka Rybarka - na malém prostoru - velmi technicky komplikované dilo
mezi tunelem (tubusy vedle sebe), patrovym mostem (vozovky nad sebou) a
privadécem Rybarka (také v tunelu) => nenormativni poloméry zatacek - >
omezena rychlost, nenormativni pti¢né a podélné sklony

4) Poskozuje Zivotni prostiedi v mifFe vice neZ nezbytné

v procesu EIA doporucena z dlouhodobého pohledu trasa ,,Ss“. Ze stanoviska
EIA:

Na zaklade zaveri posudku je mozné konstatovat, ze z hlediska vlivii na Zivotni
prostredi Ize akceptovat realizaci variant oznacenych v dokumentaci jako Ss a J,
ostatni varianty byly vylouceny. Z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi
doporucujeme realizaci varianty Ss, kterou povazujeme v dlouhodobém horizontu
za vhodnejsi. Varianta J je krajnim teSenim, jehoz realizaci lze pripustit
v pripadé, zZe projednani konceptu uzemniho planu velkého uzemniho celku
Prazského regionu vylouci moznost realizace varianty Ss.

prochézi pies piiméstskou zelenl (Roztocky hdj, Sedlecké skaly, Zamky, Drahaii-
Troja

synergicky vliv negativnich vlivii (hluk) od pozemni a letecké dopravy pii
paralelni draze

5) Je v rozporu s direktivami EU

je vrozporu s EU smérnici 1692/96EU - podminky trasovani transevropské
dalni¢ni sit¢ TEN-T. Trasa ,,J ,,nemiji hlavni sidelni utvary*, prochazi pies
Suchdol, Dolni Chabry

je v rozporu s EU smérnici 54/2004EU - minimalni pozadavky na bezpecnost v
tunelech transevropské dalni¢ni sité TEN-T - tunelové useky dle projektu pro
uzemni rozhodnuti nevyhovuji

Podrobnosti k problematice severozapadniho segmentu Silni¢niho okruhu, véetné zaznamu
komunikace s organy Evropské unie jsou na webu http://www.drahan.chabry.cz/



http://www.drahan.chabry.cz/

