Tiskova zprava k problematice severozapadniho segmentu SOKP,
usek Ruzyné - Brezinéves, stavby 518 a 519

Zamér vybudovani vnéjsiho prazského silni¢niho okruhu je jisté spravny. Proc€ je v3ak jeho
pfiprava a realizace tak neobyCejné zdlouhava, komplikovana a v nékterych usecich vysoce
kontroverzni? Re$eni musi, obecné& feeno, optimalné splfiovat pozadavky dopravni,
bezpecénostni, urbanistické, ekologické a v neposledni fadé poZadavky na investi¢ni a trvalé
provozni naklady.

Navrh jizni varianty ,J“ severozapadni €asti prazského okruhu (SOKP - stavby 518 a 519, trasa
pfes Suchdol) byl do tzemniho planu hl. mésta Prahy zahrnut v r. 1999 a je bohuzel pfikladem
uvazovaneho krajné problematického, ve vSech relevantnich aspektech nevhodného a vyvojem
pfekonaného projektu motivovaného pfedevsim lobbistickymi zajmy. Je nutné védét, ze ve své
dobé byl SOKP pfipravovan jako pfiméstsky silniéni okruh. V sou€asnosti je vSak dle
mezinarodnich zavazk( CR jako &lena Evropské unie soudasti transevropské silniéni sité¢ TEN-T a
tim i jednim z kliC¢ovych dopravnich uzl( Evropy s rozhodujici funkci pro tranzit s UpIné jinymi
parametry nez v dobé svého projednavani a schvalovani v prazském zastupitelstvu. Jizni trasa ,,J*
by pfitom vedla zastavénym Uzemi hlavniho mésta (Pfedni Kopanina, Nebusice, Lysolaje,
Suchdol, Sedlec, Bohnice, Cimice, Dolni Chabry, Bfezinéves a Déblice). V dlsledku mimoradné
technické naroCnosti (pfes 3 km tunelu, 3 velké mosty, nutnost dvoupatrového vedeni
Styfproudovych komunikaci ) je tato trasa nejen vyrazné draha, ale je také dopravné nevhodna a
nebezpecna. Dochazi na ni, v tunelech a v dvouuroviiovém usporadani, k miseni masivni tranzitni
a vnitroméstské individualni dopravy (celkem cca 100 tisic vozidel dennég, z toho Y téZké tranzitni
vozy v€. vozU s nebezpecnymi naklady). (Pozn. takové Spatné feSeni jiz v Praze nyni mame, byt
pouze na povrchu a v jedné trovni, v trase kapacitni komunikace pfes Barrandovsky most a JiZzni
spojku, ktera z téchto duvodd nevyhovuje a proto je realizovana samostatna trasa tranzitnich
okruhu déle od centra. )

Zrovna tak je dllezitou skutecnosti, Ze z hlediska ekologického (EIA) byla z dlouhodobého pohledu
jednoznacné doporu€ena trasa severni ,Ss, jizni trasa ,J“ byla oznaCena jako krajni feSeni.

Je nutné také pfipomenout, ze Nejvyssi spravni soud zrusil 30. fijna 2008 Cast uzemniho planu
hl.m. Prahy pravé pro umisténi jizni trasy pfes Suchdol, Cimice a Dolni Chabry. Nyni je tedy
projekt jizni varianty ,J“ Silnicniho okruhu kolem Prahy s uzemnim planem v nesouladu.

PfedevSim je zde ovSem v dneSni ekonomické a finanéni krizi zasadni problém nutnych
prostfedkd. Odhadované naklady na vystavbu necelych 20 kilometr dlouhé varianty ,J,
prosazované RSD a Ministerstvem dopravy, se pohybuji okolo 28 miliard K&. (t.j. pfes 1,4 miliardy
K& / km). Dle nejnovéjsSiho expertniho ekonomického srovnani (11/2008 -viz pfiloha) je jizni
varianta ,J“ jen ve stavebnich nakladech o vice nez 12 miliard K¢ draz8i nez technicky daleko
jednodussi severni trasa ,Ss* (a to i pfi zapocteni ceny druhého samostatného mostu pres Vitavu
pro vnitroméstskou dopravu mezi Prahou 6 a Prahou 8 (Podbaba — Bohnice), ktery je souCasti
dopravniho feSeni varianty ,Ss“!).

Jiz v 1été r. 2007 prokazala studie objednana Ministerstvem dopravy u spole¢nosti Mott
MacDonald, Ze severni varianta severozapadniho segmentu SOKP ,Ss* navrzena v roce 1999,
v€etné dopliujiciho mostu mistniho spojeni Prahy 6 s Prahou 8, je vyrazné levnéjsi, s oporou ve
vyjadfeni Statniho Ustavu pro jadernou bezpec€nost prokazala i moznost jejiho prichodu v okoli
fezského arealu jaderného vyzkumu. Také doba vystavby by byla o dva roky krat3i nez v pfipadé
jizni trasy ,J“. MD nicméné studii v rozporu s pfedchozimi ivahami a sliby naprosto ignorovalo.

Severni trasa ,Ss"“ je v daleko menS§im stfetu s obyvateli (obchazi obce) a pfirodou, je z
dlouhodobého pohledu doporuéena Stanoviskem posouzeni vlivil na Zivotni prosttedi - EIA (MZP -
duben 2002), pIné odpovida evropskym pfedpisim a mnohem lépe splnuje pozadavky na
bezpelnost provozu.

Jizni trasa ,J“ je v konfliktu se zavaznym evropskym pfedpisem (1692/96/EC) o trasovani



transevropskych dalnic TEN-T, jejichZ souc&asti je cely silni¢ni okruh kolem Prahy, jak to potvrdil do
protokolu i pfedstavitel Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) pfi Uzemnim Fizeni v breznu 2008. Tunely
na jizni trase ,J* dale neodpovidaji zavaznému pfedpisu EU &. 2004/54/EC o minimalnich
pozadavcich na bezpecnost v tunelech sité TEN-T.

Z duvodu vysledku procesu EIA a poruSovani vySe uvedenych norem nemuze byt trasa ,,J*
kofinancovana z evropskych fondl v ramci Operacniho programu doprava a ani z puj¢ek od EIB.
MD a RSD proto predpokladaji, Ze komunikace bude hrazena pouze z narodnich zdrojd. Ty jsou
ovSem obéma institucemi sou€asné hodnoceny jako jiz tak zcela nedostate¢né. Racionalitu, logiku
a respektovani vefejného zajmu Ize v takovém pfistupu hledat jisté jen velice téZko.

Smysluplné dopravni feSeni v severozapadni Casti prazské aglomerace spociva ve vybudovani
levnéjSi (o 12 miliard K&) severni trasy ,Ss“ mimo zastavéné uzemi, v souladu s pozadavky EU a
posouzenim na zivotni prostfedi (EIA), v€etné samostatného druhého mostu na uzemi Prahy pro
vhitroméstskou dopravu mezi Prahou 6 a Prahou 8. Toto feSeni by vedlo ve svém duasledku ke
dvojim usporam:

- na vystavbu severni trasy ,Ss“ okruhu bude mozno pouzit prostfedkt Opera¢niho programu
doprava a tim uSetfit nedostatkové narodni prostfedky,

- druhd uspora spociva v niz8ich stavebnich nakladech severni trasy ,Ss“ diky jejimu
jednodus8imu technickému FeSeni a o dva roky kratSi dobé vystavby.

.....

znamenalo by i vy3Si bezpelnost a plynulost dopravy, vyznamné sniZeni trvalych provoznich
nakladl a omezeni negativnich vlivl na zivotni prostredi v této ¢asti prazské aglomerace.
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Poznamky:

V poslednich tydnech vyhlasil min. dopravy G. SlamecCka Krizovy plan k dosaZeni uspor pfi
vystavbé dopravni infrastruktury. Podle tohoto planu, ktery ma pfinést v pfistich letech uspory v
fadu spiSe nékolika miliard nez desitek miliard K& a dle néhoz muize dojit ke zmenSeni
uzivatelského komfortu, idajné ne vSak bezpeénosti provozu, coz ovSem lze podle nas jen tézko
oddélit. Kromé jiného se plan ma odrazit v objektové skladbé silni¢nich staveb, ,zmékcovani“
norem (sklony vozovky, poloméry zataek apod.) Jako pfiklad uSetfeni finanénich prostfedku je
uvadén tunel na dalnici D8, ktery je budovan s normovym sklonem 4%. Pfi sklonu 5,6% by pry
mohl byt mnohem krat3i a o cca 3 miliardy K& levnéjsi. Je vSak otazkou, do jaké miry jsou takova
opatfeni na transevropské siti TEN-T vibec myslitelna z hlediska pfisluSnych bezpecénostnich
predpisi EU (a na bezpecnost v tunelech je kladena mimofadna pozornost), brzdna draha se pfi
vétSim sklonu vozovky zakonité prodluzuje. V naSem pfipadé se naopak opusténim jizni varianty
vyhneme nutnosti budovat mimoradné slozity a provozné nebezpeény dvouroviiovy systém tuneld
a mostu v Suchdole a vytvofime predpoklad piného souladu s bezpecnostnimi pfedpisy v severni
varianté spolu s vyrazné vys8im uzivatelskym komfortem, a to pfi jednorazové uspofre presahujici
ziejmé celkové efekty Krizového planu MD v dohledném obdobi.

Dne 2. zafi 2008 se se$la v souladu s usnesenim vlady CR &. 1064/2007 expertni skupina, ktera
méla porovnat obé varianty. RSD pro ni pfipravilo fadu podivnych studii a ekonomickych
kalkulaci. Ty byly zadany tzv. ,s pfedem uréenym zavérem* prosadit trasu jizni ,J“. Zadny z t&chto
material( nebyl nijak oponovan, expertni komise doporucila hlasovanim, bez jakéhokoliv
zdlvodnéni trasu jizni ,J“. Zminéna studie fy Mott MacDonald, ktera jako jedina ma nezavislou
odbornou oponenturu (kladny vysledek) provedenou na pozadavek MZP Vysokou $kolou
technickou v Brné&, byla fakticky upIné pominuta. Stalo se tak Ctyfi dny po vydani nepravomocného
uzemniho rozhodnuti pro tuto trasu, s ustnim konstatovanim ,Kdyz uz je vydané tzemni
rozhodnuti, tak neni co resit*.



