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2. ZAKLADNI POPIS STAVBY

2.1.

2.2.

Zakladni udaje o stavbé

Predmétem stavby je novostavba pozemni komunikace — ¢ast silniéniho okruhu ko-
lem Prahy ( SOKP ) v severozapadnim kvadrantu.

Rozsah stavby je definovan rozhranimi se sousednimi iseky SOKP na levém brehu
Vitavy ( stavba 518 ) a v MUK Brezinéves ( stavba 520 ) a jeji celkova délka v ose
SOKP je cca 6,679 km.Soucasti stavby jsou tfi mosty v trase SOKP ( pres Vitavu,
udoli Cimického potoka a Gdoli Drahanského potoka ), tunel Zamky navazujici na
most pfes Vitavu, tfi pfemosténi SOKP pro pfevedeni biokoridor( a tfi mimourovriové
kfizovatky ( MUK Cimicka, MUK Ustecka a ¢ast MUK Brezinéves ).

Vyznam stavby

Vztah k programu rozvoje sité PK

V souladu s usnesenim viady CR 631 ze dne 10.11.1993 o rozvoji dalnic a &tyipruho-
vych silnic pro motorova vozidla v Ceské republice do roku 2005 a s jeho rozpracova-
nim v usneseni rady ZHMP ¢&. 306 ze dne 14.3.1995 o postupném prevodu silni¢niho
okruhu kolem Prahy z majetku a spravy mésta do majetku a spravy Ceské republiky
byly provedeny pfevody staveb 516 Trebonice - Repy a 517 Repy - Ruzyné po nabyti
moci Uzemniho rozhodnuti. Dal$i Useky silniéniho okruhu , zejména stavby 514 Slive-
nec - Lahovice, 518 Ruzyné - Suchdol a 519 Suchdol - Bfezinéves jiz pfipravuje Redi-
telstvi silnic a dalnic CR.

Silniéni okruh byl tak zafazen do sité dalnic a Ctyfpruhovych silnic pro motorova vozidla
v CR a byl zafazen i do planu jejich vystavby.

Vyznam stavby z regionalnich a mistnich hledisek

Zprovoznéni silniéniho okruhu bude mit pro mésto v souladu s jeho funkci vyznam pro
dopravu vnitini, vnéjsi i tranzitni. Rozbor poméru ocekavanych intenzit podle zdroju je
dolozen v €asti B.2.2. dokumentace. Z rozboru je ziejmé, ze pfiblizné jedna ¢tvrtina in-

tenzit na okruhu ma zdroj v regionaini a tranzitni doprave.
V dopravnim systému mésta jsou mu pfisouzeny tfi zakladni funkce:

Prevedeni tranzitnich dopravnich vztaht - zajistuje mimo vnitrostatni dopravy i kvalitni
napojeni CR na evropskou dopravni sit

Rozvadéci funkce - je charakterizovana rozvedenim vnéjsi dopravy s cilem ve mésté
na prislusné radialni komunikace a naopak pfi vyjezdu z mésta

Spojovaci funkce - propojuje tangenciainé jednotlivé cile vnitfni dopravy na vnéjSim
kordonu mésta
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2.3.

Dopravni vyznam pfedmétného segmentu SO v severnim sektoru mésta je posilovan
skuteCnosti, Ze v uliéni siti mésta i regionu neni v oblasti mezi mosty v HoleSovicich a
v Kralupech nad Vltavou k dispozici alternativni spojeni obou vitavskych bfeha.

Zdivodnéni stavby

Hlavni mésto Praha prochazi obdobim strmého narlstu poctu motorovych vozidel, ale
zaroven i jejich dopravnich vykonu. V souhrnu opatfeni jak stale zhorsujici se dopravni
situaci v centraini zéné ale i na okrajich mésta resit, ma nezastupitelny vyznam urych-
lena dostavba nadiazené komunikaéni sité. Hlavni uliéni sit mésta je vytvarena vybra-
nymi komunikacemi, které jsou vybavovany tak, aby na sebe mohly soustfedit rozhodu-
jici podil dopravy. Silnini okruh kolem Prahy je jeji systémovou souéasti.

Stavba €. 519 je soucasti systému komunikacéni sité definované navrhem Uzemniho
planu hl. m. Prahy. Kapacitni poZzadavky na trasu silni¢niho okruhu jsou odvozeny od
naroku vyplyvajicich z kompletniho dobudovani systému.

V provozni etapé ke zprovoznéni stavby se prfedpoklada funkénost celého zapadniho a
severniho segmentu okruhu. Nabidka nového dopravniho propojeni obou vitavskych
bfehl se pfiznivé projevi zejména v obiastech Prahy 6 a 7, kudy je v souéasnosti vy-
znacena trasa méstského okruhu. Vznikne tak kapacitné vybavena dopravni trasa, kte-
ra v prumétu komunikacniho skeletu mésta odlehéi pretizenym ulicim. Snizenim do-
pravnich intenzit na stavajicich dopravné saturovanych tazich se smisenym provozem
véetné péSich se zvysi bezpectnost provozu.

Posouzeni ekonomie dopravni investice je pfi zahrnuti vSech hledisek velmi obtizné.
S ohledem na pfedpokladanou etapizaci vystavby a tim i na postupné Géinky jednotli-
vych prvkd dopravniho systému je nestabilni i zadani dopravnich charakteristik vstupu-
jicich do vypoctu. Z dfive zpracovavanych podkladu Ize vSak odvodit zakladni vystupy
hodnotici provozni naklady automobilové dopravy, vychazejici z prognézy dopravniho
zatizeni pro rok 2010. V posuzovanych stavech véetné a bez silnicniho okruhu se
v kategoriich spotfeba pohonnych hmot, spotfeba ¢asu a poéet najetych vozokilometru
jevi varianta se silniénim okruhem vyrazné pfiznivéjsi.

Predpokladany prubéh vystavby

Se znalosti problematiky projednavani staveb obdobného charakteru Ize jeho ¢asovy
prubéh pouze zhruba odhadovat. V optimalnim pfipadé Ize oekavat zahajeni stavby v
letech 2005-2006 a jeji zprovoznéni asi o 4 roky pozdéji.

Stavba silnicniho okruhu €. 519 Suchdol — Bfezinéves neni samostatné zprovoznitel-
nym celkem bez zajisténi navaznosti k iuseku SOKP stavby &. 518 Ruzyné — Suchdol.

Cely usek silniéniho okruhu mezi Suchdolem a Bfezinévsi by mél byt uveden do pro-
vozu najednou, spole€né se stavbou 518 v Useku Ruzyné — Bfezinéves.
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Navrzené umisténi

Charakteristika zajmového tizemi a jeho dosavadniho vyuziti

V Useku trasy SO je mozné vymezit dva krajinné celky odiiSujici se zejména terénni
morfologii a podilem zastavby, zemédélskych ploch a pfirodnich prvki.

Udoli Vitavy se strmymi srazy Sedleckych skal a Zamk( pfechazi vychodnim smérem
do zvinénych partii s hluboko zafiznutymi potoky — Cimickym a Drahanskym. Udoli po-
toku zde vytvareji zelené koridory zapusténé do zemédélské krajiny a tvori v krajiné
predeély s vyznamnou estetickou hodnotou.

Krajinny celek Chabry — Bfezinéves je charakterizovan velkymi, malo ¢lenénymi plo-
chami poli, stoupajicimi plynule k mirné zaoblenému horizontu mezi obcemi Zdiby a
Déblice.

Krajina je povétSinou intenzivné zemédélsky vyuzivana a tvofi volny prfechod mezi
okrajem mésta a zemédélskymi lany Polabi.

Trasa prochazi Uzemim, kde ma osidleni rozmanité formy. Kompaktni zastavba pfileh-
lych obci je rozmélfiovana chatovymi a zahradkarskymi osadami. Historicka sidla byla
postupné pfipojovana ku Praze a jsou poznamenana urbanismem okraje velkomésta.
Vétsinu zdjmového Uzemi zaujimaji intenzivné vyuzivana pole a ruderalni plochy
s roztrousenou stromovou nebo kefovou vegetaci v podobé vétrolamua a remiz(.

Z plvodniho vegetaéniho krytu se v izemi dochovaly jen zbytky. Lesni porosty se udr-
zely pouze na Spatné pristupnych mistech a i zde nejsou povétsinou hodnotné. Pfiro-

zend druhova skladba, kterou jsou dubo-habrové haje, byla potlacena a zlstava pouze
ve fragmentech.

Z nelesni pavodni vegetace jsou cenna spoleéenstva skalnich stepi, které se nachazeji
na svazich v chranénych Gzemich.

v v

také skalni srazy a niva obou bfeha Vitavy.

Ve smyslu geomorfologického &lenéni lezi dotéené Uzemi na rozhrani dvou orografic-
kych soustav. Typickymi pfedstaviteli zde jsou Zdibska a Cakovicka tabule. Zdibska ta-
bule je charakterem reliéfu velmi plocha pahorkatina na pravém bfehu Vitavy. Lezi pre-
vazné na mladotfetihorach a ¢tvrtohornich fiénich piscich. V mistech zafezavani prito-
k(1 Vltavy pak na obnazenych star§ich horninach.

Zajmové uzemi je budovano prevazné horninami svrchniho proterozoika, paleozoika,
svrchni kfidy, pleistocénu a kvartéru.

Sesuvna Uzemi ani jednotlivé sesuvy se v Uzemi nenachazeji.

V uzemi dotéeném stavbou se podle registru zasob nerostnych surovin Geofondu ne-
nachazeji Zadna loZiska nerostnych surovin ani jejich prognézni zasoby.

Rovnéz se zde nenachazeji poddolovana Uzemi.
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2.5.

Prevazna Cast stavby vede po zemédélsky uzivanych pozemcich. Lokalita patfi do fe-
parské vyrobni oblasti. V zajmovém Uzemi se vyskytuji pfevazné pudni regiony éerno-
zemi ze spra$i a regiony hnédozemi ze sprasi a prachovic.

Soulad umisténi stavby s tizemné planovaci dokumentaci

Na zakladé dopracovani Cistopisu UPn sidelniho Utvaru hl. m. Prahy k 1. 1. 2000 a vy-
dani Vyhlasky o zavazné &asti UPn s ginnosti od téhoz data byla trasa SOKP, stavba
&. 519, uvedena do souladu s timto UPn. Soulad byl doloZen studii , Ovéfeni souladu
DUR s /Pn hl. m. Prahy , vydanou XI1/2002. Trasa SOKP, prezentovana v této studii, je
dodrzena ve zpracovavané aktualizaci DUR.

Stavba silniéniho okruhu je umisténa na Uzemi Prahy a na Uzemi okresu Praha vy-
chod. Dotyka se zajmu spravnich uzemi m.€. Suchdol, obvodu Prahy 8 a méstskych
&asti Dolni Chabry, Biezinéves, Dablice a obce Zdiby.

K Vitavé levobrezni ¢ast se nachazi na k.u. Suchdol. Na pravém brehu pfechazi do
k.u. Bohnice, dale protina k.4. Cimice a Dolni Chabry. V nejsevernéj$i ¢asti opousti
trasa Uzemi hl.m. Prahy a opét se vraci na k.0. Bfezinéves a Dablice.

Celkovy dopad stavby do zajmového uzemi a navrhovana
opatreni

Uéelnost stavby

Stavba je souéasti silni¢niho okruhu kolem Prahy, ktery propojuje radialni komunikace
vstupujici na uzemi hlavniho mésta a prfevadi mezi nimi dopravu mimo jeho centralni
oblast. Rovnéz umozZiuje realizovat bez zatizeni komunikaci centra dopravni vztahy
mezi okrajovymi ¢astmi mesta.

Ovlivnéni ZP a krajiny

Stavba podobného charakteru plsobi v krajiné vzdy jako prfedél a je nutno poéitat se
zvySenou hladinou hluku a exhalaci z automobilového provozu. Nutno v8ak uvazit, ze
pfi plynulém provozu na silnicich dalni¢niho typu vznikd méné $kodlivin, nez pfi provo-
zu na silnicich nizsi kategorie s vyrazné méné plynulym provozem, po nichz by byly po-
trebné dopravni vztahy realizovany.

Opatfeni na minimalizaci Géinku stavby na ZP
Pro snizeni bariérového efektu SOKP zejména pro faunu v zajmovém Uzemi jsou zfi-
zeny Etyfi tzv. ekodukty, umoziujici bezpeénou migraci zivoc¢ichl pres trasu okruhu.

Cela trasa SOKP je vedena prevazné v zafezech, coz omezuje Sifeni hluku do okoli,
v mistech s hladinou hluku nad normovou Urovni je zasaZena zastavba chranéna pro-
tihlukovymi zafizenimi podél komunikaci ( protihlukové zdi, zemni val ).



