Praha se pre o okruh
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Na pfelomu biezna a dubna probihala vetfejna ustni jednani v rdmci uzemniho fizeni k
vnéj§imu silniénimu okruhu Prahy v ¢asti Ruzyné—Suchdol a Suchdol-Biezinéves. Prazsky
magistrat prosazuje tzv. jizni variantu, zastupci dotenych obci vSak tento zdmér napadaji.
Daleko radsi by vidé€li okruh v tzv. severni varianté, ktera by se husté obydlenému tzemi
Prahy vyhnula.

,Jednani byla velmi zmateénd a nepiehledna. Slo o naprosté selhani stavebniho odboru
Magistratu hlavniho mésta Prahy,” komentoval zminéna jednani Petr Hejl, starosta méstské
¢asti Praha-Suchdol. Jaroslav Korf, zastupitel Prahy 8, dodéava: ,,Arogance a bezohlednost
ufednikii prekrocila veskeré meze. Opakované jsme upozoriiovali, Ze je porusovan stavebni
zéakon, spravni ad a dals$i souvisejici predpisy.*

Posledni jednani bylo ohlaSeno na 31. bfezna. 20. bfezna vSak Magistrat hlavniho mésta
Prahy jednani nefekand presunul na nasledujici den, tj. 21. biezen. Utednici pied
poloprazdnym salem ptecetli protokol z minulych dnti, a tim vetfejné ustni jednani jakoby
,uzavieli“. ,, Takovy projev vrchnostenské zvile a naprostého pohrdani ob¢any a pravnim
fddem bude mit rychlé¢ a velmi rdzné¢ pokracovani u odvolacich organii, soudli a dalSich
instituci,” reagovala Véra Stépankova za ucastniky fizeni, ktefi se nemohli jednani zucastnit.
Tti dny pred timto jedndnim, tedy 18. bfezna, uspotddaly méstské casti Praha-Suchdol a
Praha-Dolni Chabry tiskovou konferenci, na niz se zastupci obci a pozvani odbornici
vyjadfovali k moZnym variantdm silni¢éniho okruhu. Suchdolsky zastupitel Pavel Bene$
konferenci zah4jil slovy: ,,Problém neni v tom, Ze nechceme okruh, problém je v tom, Ze my
chceme lepsi okruh.“ Na setkani prevladalo zklamani, rozhof¢enost a beznadgj zastupct obci
nad rozhodnutim magistratu a Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD) postavit jizni variantu
okruhu.

Proti jihu

V soucasnosti jsou ve hie jen dvé moZznosti, kudy obchvat vést. Jizni varianta oznacovana
jako J, kterou prosazuje prazsky magistrat a RSD, a severni varianta Ss, kterou podporuji
mistni méstské Casti.

Autorem navrhu severni trasy je Karel Capek. ,,Trasa by byla kapacitné mnohem mensi. Uz
jenom proto, Ze nesluc¢uje dva dopravni tahy. Zatéz by zde byla mnohem mensi,” popisuje
sviij navrh Capek. Pii jeho hledani si pry uvédomoval, ze vzdycky ptijde o hruby zasah do
uzemi a vzdycky se najde nékdo, komu se varianta nebude libit. ,,Nehledal jsem idealni
fedeni, ale to nejméné $patné,” vysvétluje Capek. Podle néj je severni trasa tvofena obchvaty
obci. V dusledku toho by doslo v téchto obcich ke zklidnéni dopravy.
Zastanci Ss odmitaji jizni trasu, protoZe vede pies husté obydlené casti Prahy a zavadi
evropskou tranzitni kamionovou dopravu do mésta. Argumentuji taky tim, Ze trasa je
neekologickd, nebezpecnd a neekonomicka. Neekologicka predevsim z diivodu, Ze prochdzi
chranénymi pfirodnimi oblastmi, jako jsou Roztocky haj, Sedlecké skaly, Zamky a park
Drahéan-Troja. Za nebezpecnou ji povazuji kvili tomu, Ze nevyhovuje minimalnim
bezpecnostnim pozadavkim na tunely transevropské dalniéni sité. ,,Projektované uskupeni
dvouuroviovych tuneld a mostu je z provozniho a uzivatelského hlediska velmi nevhodné, na
délce 3,2 km neni mozny ptejezd mezi protismérnymi dopravnimi pasy,” uvadi v expertnim
posudku k jizni varianté Frantidek Lehovec z CVUT.
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Trasa J je podle kritikl rovnéZ vyrazn€ draZsi, coZ v loiiském roce prokdzala studie objednana
ministerstvem dopravy (MD) u firmy Mott MacDonald. Rozdil ve stavebnich nakladech je
podle ni vic neZ osm miliard korun ve prospéch trasy Ss. Pokud by se zapocitalo 1 rozsifeni
silnice R7 a piipadné i dalnice D8 a druhého vnitroprazského mostu mezi Prahou 6 a Prahou
8, Slo by o usporu pfiblizn€¢ 4,3 miliardy K&. Ve studii je navic uvedeno, Ze u varianty J
existuji veétsi rizika zpozdéni stavby. 1 pfes tyto vysledky zastupci MD prosazuji jizni
variantu, protoze podle nich nebyla studie dostatecné odborna.

Silni¢ni okruh kolem Prahy je navrhovén jako soucast transevropské dalni¢ni sit¢ z Berlina do
Istanbulu s odbockou na Norimberk. Jde o koridor, kterému je ptikladan nejvysSsi dopravni
vyznam. V Néarodnim strategickém dokumentu CR pro program ISPA — sektor dopravy je
pfitom zakotven pozadavek, aby prazsky silni¢ni okruh umoziioval oddéleni mistniho a
tranzitniho provozu dopravy. Podle zastupitele Prahy 8 Jaroslava Korfa ovSem jiZni varianta
tézky tranzit z celé Evropy do Prahy pfivadi a na mosté v Suchdole a v tunelech ho misi s

mistni dopravou.

Podle kritikii je tak velmi pravdépodobné, Ze variantu J nebude moZné financovat z
prostiedkit EU, protoZe trasa poruSuje evropskou smérnici o trasovani transevropské dalnicni
sit¢ TEN-T. V ni se mimo jiné piSe, ze dalni¢ni sit¢ maji mijet hlavni sidelni Gtvary. ,,Jsme v
Evropské unii a tato komunikace je soucasti transevropské dalnicni sité. Je jednozna¢né dano,
kudy se smi trasy této sité planovat a kde umistovat, a je aby trasy vedly pfes zastavéné
uzemi,* tikd starosta Suchdolu Petr Hejl. Zastanci trasy Ss napsali i otevieny dopis premiérovi
Mirku Topolankovi, v némz ho pozéadali, aby zabranil vystavbé jizni trasy okruhu. Podle
autorti dopisu by jinak zvitézily kratkodobé lokélni z4jmy jednotlivcid a urcitych skupin nad
skutenym vefejnym zdjmem. Dopis zatim podepsalo ptiblizné¢ 2000 lidi.

Tunelovy okruh

Magistrat a RSD vétsinu kritiky jizni varianty odmitaji. ,,Praha vyhovéla podnétim méstskych
¢asti, kterych se okruh bezprostfedn¢ dotyka, a ptistoupila na drazsi tunelovou variantu. Neni
proto korektni tvrdit, Ze jizni trasa je komunikace prochdzejici husté obydlenym tizemim, je to
tunelova komunikace. Na rozdil od varianty severni, kterd vede po povrchu, tedy s vyraznymi
negativnimi dopady na krajinny rdz a nedostateCnou hlukovou ochranou,* tika Jifi Wolf,
tiskovy mluv¢i magistratu.

Jak dal Wolf uvadi, pti posuzovani EIA bylo u obou variant, jizni i severni, konstatovano, ze
jsou uskutecnitelné. Podle Wolfa je severni varianta ale zpracovana pouze na Urovni uvahy.
,»V soucasnosti je to spi§ jen cCara na mapé,” argumentuje Jifi Wolf. ,,Neni dostatecné
provéfena, neni soucasti zddného tizemniho planu, a pokud by se méla realizodavky vat,
muselo by probéhnout celé¢ uzemni fizeni — pfiCemz neni vlbec jisté, zda by se ji podatilo
prosadit,” vyjmenovava nedostatky varianty Ss Wolf.

Ekonomicky jsou podle ného ob¢ varianty v této chvili neporovnatelné. Teprve pokud by byla
severni varianta dopracovdna do urovné jizni, bylo by mozné provést korektni srovnani.
»deverni varianta mize byt ucelnou a zajimavou soucdsti republikové silnicni sité.
Mimochodem kapacitni komunikace v severni stopé je v podstat¢ logicka a stat ji
pravdépodobné stejné¢ nekdy postavi, aby si vyfesil obsluhu tohoto uzemi,” dodava Wolf.
Martina Véapenikova, tiskova mluvéi RSD, kritizuje variantu Ss podobnymi argumenty.



»Investice do varianty J je uz fadu let vystavena kritice a obstrukcim malé skupiny obc¢ant,
ktefi se snad z divodu ochrany lokéalnich zajmi, osobnich ¢i jinych, za pouZiti Casto
vykonstruovanych argumentl ¢i ptekroucenych citaci, snazi navodit pocit vefejnosti, ze je
prosazovano teseni, které je nevyhovujici, Skodlivé a slouzici pouze ekonomickym zajmim
¢asti hospodarskych a politickych struktur,” tvrdi Vapenikova.

Podle RSD je jizni trasa vedena po polich v dostateéné vzdalenosti od obytnych zén. Jedinou
vyjimkou je Suchdol, kde je komunikace vedena v tunelu bez negativnich provoznich vlivli na
okoli, a Bfezinéves, kde je v souladu s pozavylouceno, prazského zastupitelstva odhlu¢néna
protihlukovymi valy. Argumenty kritiki varianty J ohledné velkych z4saht do pfirody jsou
podle Vapenikové klamné, protoze celé udoli severné od Prahy je v podstaté chranénou
oblasti. ,,Plati to pro vS§echny moznosti vedeni okruhu, tedy i pro severni, které by prochéazelo
ochrannym pasmem NPR Vétrusické rokle,* dodava Véapenikova.

Odmitd i to, Ze stavbu nejde financovat z prostiedk EU: ,Prazsky okruh je obecné
financovan z fondi EU. BohuZel denunciaci aktivisti u organu EU byla vyvoléna situace, kdy
si tyto organy vyzadaly vypracovani komparativni studie, kterd bude slouzit jako podklad pro
rozhodovéani meziministerské komise, o jejimz vytvoreni rozhodla vlada, 1 jako podklad pro
orientaci EU.*

Ztizeni meziministerské komise ulozila ministrim dopravy a Zivotniho prostfedi vlada vloni v
zafi. Sestavena skupina odborniki méla posoudit ob¢ varianty a vybrat optimalni feSeni. MD
uz komisi dalo dohromady, je ale sestavena pouze z odbornikli na dopravu, mezi kterymi neni
napiiklad zadny ekolog, coZ se nelibi ministerstvu Zivotniho prostfedi (MZP). ,.Ke spolupraci
s ministerstvem dopravy nedoslo. Komisi expertti, kterd vznikla, nepovazujeme za tu, po které
volalo usneseni vlady,“ podotyka k tomu mluvéi MZP Jakub Kagpar.

Foto popis| Poslankyné Véra Jakubkova (SZ) byla jednim z fecnikli na demonstraci proti jizni
variant€ obchvatu, ...

Foto popis| ... kterd se v polovin¢ biezna seSla na Jungmannové ndmeésti v Praze.
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