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SEVERNI OKRUH PRAHY »
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Zvetejnéné mapky dokumentuji dvé varianty, o néz se vede az nesmifitelny spor na
severozapadé hlavniho mésta. Cervené je znadena jizni varianta J, kterou proteZuje investor z
Reditelstvi silnic a dalnic a s nim rozhodujici ufady a organy véetné ministerstva dopravy,
Magistratu hlavniho mésta Prahy a StiedoCeského kraje. Na vyzvu ze setkani zastupcu
samosprav obci z pfilehlého regionu 3. dubna 2008 ve Velkych Piilepech se k podpote této
varianty piihlasili i starostové a radni mnoha zdejSich obci.

Zelena varianta S se zrodila zdola jako névrh feSeni zejména pro méstské Casti Suchdol,
Cimice a Dolni Chabry, kde by dalnice v navrhované &ervené trase velmi nepiiznivé
ovlivitovala Zzivotni prostfedi obyvatel v husté zastavbé. Krom& ufadii méstskych c¢asti ji
podporuje celd fada obcanskych iniciativ, z nichz nékteré vznikly piimo pod hrozbou
vyrazného zhorSeni Zivotnich podminek, zptisobené¢ho vystavbou 1 silnym provozem cervené
délnice. Varianta S vychazi mnohem pfiznivé€ji nejen dle hygienickych a ekologickych
posudkt, ale zejména v ekonomickém srovndni. Piesto ani investor, ani schvalujici urady
neberou o deset miliard levnéjsi variantu vazné. O to vEétsi podporu ma na ministerstvu
zivotniho prosttedi.


http://imm.newtonmedia.cz/praha-mesto/detail-zdroj.asp?nm=Euro

UZ na prvni pohled se ob¢ varianty li§i stavebni narocnosti. Na cesté od vychodu po varianté J
by automobil nejprve prekonal dva mosty pies Cimické a Drahanské udoli, vjel by do tunelu
Zamky a po prejezdu dvoupatrovym mostem, ktery by si vyzadal slozity systém
mimouroviiovych najezdl, rovnou do dvoukilometrového tunelu Suchdol. Na vyjezdu z
tunelu by pokracoval jizdou v hlubokém zatfezu az na mimouroviiovou kfizovatku se slanskou
silnici R7, ktera je na samém konci planované nové pfistavaci rampy letiste.

I presto by méla byt dost vysoka a pristavajici i startujici letadla by tu 1étala proklaté nizko.
Do suchdolského tunelu by — rovnéz tunelem — vyustil ptivadé¢ Rybatka od kapacitniho
méstského silni¢niho okruhu. Na trati varianty S by ¢ekal budovatele i dopravce pouze jediny
obycejny dalnicni most. Pro snaz$i vySkové feSeni by na pravém biehu Vltavy mohl byt
doplnén kratinkym stopadesatimetrovym tunelem. Nevyhodou této varianty je o malo vétsi
celkova délka vozovky, ale budovana v nekomplikovaném terénu.

Zatimco kolem téchto variant je vlekly spor, bez problémil prosel do izemniho planu névrh na
takzvany aglomeracni okruh, ktery by mél dopravné propojovat veskera velkd meésta
Stfedoceského kraje. Jeho torzo je na obrazku znaceno oranzové. ProtoZe odborni projektanti
vlozili v této oblasti aglomera¢ni okruh do druhé, jiz zapomenuté trasy intuitivniho
akademického malife Karla Capka, jeho zelend a oranZova cesta se na znaéném uUseku
ptekryvaji. To by i navzdory nutnému kapacitnimu posileni tohoto useku snizilo nédklady na
kazdy z obou projektti. Necekan¢ tim piibyl dalsi trumf ve prospéch odstrkované varianty.
Capek jej vefejnosti nabizi jako feseni Y — kviili podobé spoleéného zakresu obou tras s timto
pismenem.



