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DALNIGNI

ODKRUH PRAHNY

Uzké hrdlo
evropske sité

Planovat dalnici sidelnimi Utvary severné od Prahy je velké riziko

5S4 o5 kstna 2008

niéniho okruho Prahy by méla projit napfic

Suchdolem a dotykala by se i daldich husté
obydlenvch mist. Takovy plin je viak v rozpory
s rozhodnutim Evropské unie o trasovani trans-
evropské sité TEN-T. Priznal to pfi tzemnim fize-
ni i zastupee investora Petr Kural z Reditelstvi sil-
nic a dalnic, Suchdolsky starosta Petr Hejl je pie-
svédcen, Ze takovy zameér musi v Evropské komise

Pfinravm'ana jizni varianta severni ¢asti dal-

Euro 22

HABIZIME RESENI,

Nade zona Y nabix udetfond
miliardy, men3i konfikty sa
sidly a schidnost pro Evropw.
Ale nikdo z téch, 0 rozhoduji,
Ji nechee brit vidnd,
poznamendvi starosta
Suchdola Petr Hejl.

narazit. Minimdlné by to znamenalo zirdtu moz-
nosti cerpat na vystavbu obchvatu penize z ev-
ropskych fondd, Hejl véfi, Ze pravé tato okolnost
zastance vystavby necitlivé jizni varianty okruhu
zastavi.

Diivodii pro zastaveni je viak vice. Piedné do-
sud nenabyla pravni moci zména 1000 Gzemnihao
pldanu, kierd shrmuje a dle jednoho vikladu upra-
vuje viechny zmény z let 1999 aZ 2005. Zastupi-
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Zverajnéné mapky dokumentull dvé varianty,

0 néF se vede aZ nesmifitelny spor na severo-
zapadé hiawniho mésta. Cervend je znatena
[iEni varfanta J, kierow proteduie investor 2 Re-
ditelstvi silnic a dalnic a & nim rozhoduficd G6fa-
dy & organy vieind ministerstva dopravy, Ma-
nistratu hlavniho mésta Prahy a Sedofeského
kraje. Na wavu ze setkdnl zéstupcd samosprav
obei 2 pfilehiého regionu 3. dubna 2008 ve Vel-
kych Piilepech s2 k podpofe této varznty
prihlasifi § starostové a radni mnoha zdejich
obei.

Zelend varianta S se zrodila zdola jako nd-
wrh feseni zejmeéna pro méstske casti Suchdol,
Cimice a Dolni Chabry, kde by déinice v navr-
howvand tervene trase velmi nepfiznivé oviivio-
vala Zvotni prostiedi obyvatel v husie mstay-
bé. Kromé (fzdi méstskych st ji podponuje
celd fada ob&anskych iniciativ, z nichz nékterg
vznikly pfimo pod hrozbou virazného zhoreni
Zivotnich podminek, zplisobeného vistavbou
| silnym provazem éervend dalnice, Varianta 5
wychazi mnohem piizivé)i nejen die hygienic-
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kych a ekologickych posudki, ale zejména
v ekonomickém srovndni, Plesto ani investor,
ani schvalujicl Gfady neberou o deset miliard
levnéfii variantu vaing, O to vétéi podporu ma
na ministersteu Fvotnihn prostizdi

U2 na prvni pohiled se obé varianty i sta-
vebni narognosti, Na cestd od vichodu po va-
rint® J by automobil nejprve prekonal dva
mosty pres Cimicks a Drahanske Gdofi, vjel
by do funelu Zamky a po prejezdu dvoupatro-
wim mostem, ktery by s vyZadal skozity
system mimodroviiovich najezdd, rovnou do
dvoukilomeirového tunelu Suchdol, Na vyjez-
du 2 tunalu by pokradoval jizdou v hfubokém
zafezu ai na mimouroviovou kiiZzovatku se
slanskou siinicl BT, kterd je na samém konci
plinované nové pristavaci rampy letitd,
| presto by méla byt dost vysokd a phistavajici
i starfujici letadia by tu létata proklaté nizko.
Do suchdolského tunelu by — rovnéZ tunelem
- wyustil pfivadés Rybaika od kapacitnino
méstskeho silniéniho okrubu, Na frati varian-
ty 5 by éekal budovatele | dopravee pouze je-
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diny obycejny dalnifni most. Pro snazéi wi-
kove fedeni by na pravem biehu Vitavy mohl
byt dopinén kratinkym stopadesatimetrovim
tunelem. Nevyhodou této varianty j& o malo
vEtE celkova délka vozovky, ale budovana

v nekomplikovandm terénu,

Zatimeo kolem tchto variant je viekly spor,
bez problémd prodel do dzemniho planu navih
na takzvany aglomeradni okruh, ktery by mél
dopravné propojovat veskera velka mista
Stfedodeského kraje. Jeho torzo je na obrazku
nafeno oranfove. Protoée odbomi projektanti
vinili v 1o oblasti aglomeraéni okruh do dru-
hé, i zapomenuté trasy intuitivniho akade-
mickéhn malife Karla Capka, jgho zalend
a oranfovd cesla se na znaéném Oseku pie-
kryvali. To by | navedary nutnému kapacitnimu
posileni tohoto Gaeku sniZilo naklady na kagdy
2 obou projektd. Metekané tim pribyl dalsi
trumf ve prospéch odstrikované varianty. Ga-
pek jef vefejnosti nabizi jako feseni ¥ — kvl
podobé spoledného zakresy obou fras s timio
pismeanem.
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‘ B Studie spoleénosti

Mott MacDonald se

| dotkd ndbomé satis-

| fakee.
1 Wechut ministerstva
dopravy vias fedit po-
rovnani variant dalnit-
niho okruhu Prahy ved-
Ia k velké nazorove po-
larizack.
B viefejné slyseni jako

' soutast (zemnino fize-
ni varianty J probihio
v atmosféfe mevaio-
vani ndzord obéand.
B Intrikou 5 terminy 58
podafiln ukongit shySe-
ni, anii se dostalo na
viechny pfipominky.

telstvo ji sice schvililo uZ v roce 2008, ale nesta-
Filo ji v terminu vydat. Teprve minuly patek se
uskuteénilo jeji nové vefejné projedndni. Vyprie-
la 1aké Géinnost rozptylové studie emisi, Oprdv-
néné pochyby jsou rovnéZ o platnosti stanoviska
posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostiedi (ELA)
z roku 2002, Stavebni fad znovu zahajil pleru-
fené dzemnl fizeni, pestoze investor nesplnil
viechny uloZené podminky, mezi nimi povinnost
predlozit doklad o platnosti E1A. Pokud zastupi-
telé jizni trasu v dzemnim plinu znovu schvali,
asi uz stavebni tfad nic nezastavi v tom, aby vy-
dal tizemni rozhodnuti. Tim se zpeceti ignorance
stavebniho nfadu, ministerstva dopravy a nékte-
rych prazskych orgdnd k evropskym piedpisiim
i kusneseni cesks vlddy z lonského zafi, aby by-
Iy pred rozhednutim o trase okruhu odborné po-
souzeny viechny navriené varianly.

OBRAT Z LICE NA RUB

Prvni pokus porovnai obé varianty uéinilo jesté
pied vlddnim vinosem samo ministerstvo dopra-
vy. Ministr Ale$ Rebicek ulozil naméstkovi Petru
Slegrovi, aby zadal porovndvaci studii. Poté sou-
hiasil i s vybérem spolecnosti Mott MacDonald
do role arbitra (EURO 46/2007). Studie odpové-
déla ve viech tiech poZadavecich ministrova za-
dani ve prospéch severni varianty. Experti ze spo-
leénosti Mott MacDonald spoéitali, Ze by sever-
ni varianta vysla levngji o 8,5 miliardy korun,
A prestoZe by s pfipravou projektu a schvalova-
cich fizeni mohla zaéit mnohem pozdéji nez roz-
jetd varianta 1, skontila by se stavbou praktic-
ky stejné, do roku 2013, A to 5 doudkou hodno-
titeld: .Aviak splnéni téchio termind je u varian-
ty J znacéné rizikové, Zatimco u varianty 5 je to
prakticky bez rizika.” Velke vitézstvi slavil i eko-
logicky piistup, protoge severni varianta na roz-
dil od mnohem necitlivéjsiho prichodu konku-
rencniho projektu pfirodou miji ndrodni pii-
rodni pamatku VérruSickou rokli bez zasahu. 5 po-
svécenim Stdtniho dfadu pro jadernou bezpec-

Ministerstvo dopravy ziskalo material,
ktery je cenny a dilezity pro spravné a zodpo-
védné rozhodnuti o severni ¢asti okruhu

nost nevadi ani atomovému reakioru v Rei. A na-
opak ani ti¢astnikiim dopravy nehrozi od reakio-
ru nebezpedi.

Ministr by mél dle svého pisemnéha slibu sta-
rostovi Hejlovi zagit podporovat severni variantu,
protoze viechny (fi klitové otdzky byly kladné
zndpovézeny. Misto toho studie na ministersivu
upadla v nemilost i 5 mladym zelenym nameést-
kem Slegrem, jemui se vzdpéti zienéily pravo-
moci i vliv. Viechno zacal redirovat, a zdd se, Ze
i samotného ministra (alespon dle jeho prekvapi-
vého nazorového obratu soudé), ndméstek Jifi
Hodag.

Ve znamost veily Hodafovy neomalené vyro-
ky: ,Co se vwwhrad Bruselu tyte, pokud se to euro-
komisaftm nelibi, zaplatime si cely prazsky okrub
sami. Nejsme zadné velké Rusko, aby o nds roz-
hodovalo néjaké vzdalenéd dstiedi.”
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A ministr Rebicek mu svym ndzorovym veleio
tem sekunduje; (K takzvané ,odborné® studii sds-
luji, Z& ministerstvo dopravy povaZuje obsah siu.
die za pochybny a jeji vysledky za nedosiatecns
pritkazné, a tedy neuznatelné, Jiz po pfedbézném
posouzeni studie v ni byla zjisténa fada pochybe-
ni a dezinterpretaci.”

SOLIDNOST MiSTO DOJMO

Ministr Zivotniho prostfedi Martin Bursik si v té-
1o kauze ddval az prilis na €as, ale ani po procit-
nuti nepdlil od boku jako jeho dopravni kolega
a zadal si posudek na posudek. Tydenik EURD jej
md k dispozici. Nezdvisli odbornici v ném dospé-
li k pravé opacnému zavéry, nek se snalil na za-
kladé doimd vykreslit ministr dopravy: . Posudek
je proveden korekiné a vérohodné. Ministersivo
dopravy ziskalo za danych ekolnosti material, kte-
0 je cenny a diilezity pro spravné a zodpovédng
rozhodnuti o severni ¢dsti okruhu.”

Upozornili 1 na nedostatek: .Tim jsou prede-
viim netiplné podklady. Ty ministersivo posuzo-
vateli patrné neposkytlo. Propoéty ndkladi ani
harmonogramy neohsahuji vwméry, a tudiZ ani
nejsou dolofeny vipoitem, Patrné se vychdziz dii-
ve provedenych propocti (odkazy na spolecnost
suDor). Vehledem k zdsadnimu rozporu, zda za-
potitat & nezapocitat do ndkladd stavby v Fadu
miliard korun, to neni ani podstatng.”

Pozoruhodnd jsou v posudku uvedend doporu-
feni. Vyiimdme: .Pokud byl vybér varianty J za-
lozen na pedpokladech, Ze varianta S je drai-
&, jeji realizace delii a prichod Reii nemoZny,
posuzovatel doporucuje anulovat viechna roz-
hodnuti zalozend na téchto mylnyech predpokla-
dech. Posudek Mott MacDonaldu tyto pledpokla-
dy vérohodné vyvratil.” Dile odbornici doporu-
cuji urychlené rozpracovat varantu 5 do stavu,
ktery umo#ni rovnocenné a nediskriminované po-
rovnani s druhou variantow. Také doporutuji ofis-
tit oba navrhy od riznych deformaci, kieré zkres-
luji propoéet ndkladi.

Tenta pristup je schopen vytvofit podminky pro
skuteéné porovndni variant, Nelze viak spociiat
ani odhadnout, je-1i pravé toto zdjem ministerstva
dopravy a jemu podiizeného Reditelstvi silnic
a ddlnic, které Zene jiZni varianiu k ziskani Gzem-
niho rozhodnuti, aby vytvorilo jeji daléi formalni
ndskok viléi severni variant®, misto aby poZada-
vek z jednini stahlo aZ do vwbéra vhodné varian-
ty. Jako by viak pravé tohle vibec nebylo v zd-
jmu investora ani jeho nadiizeného ministerstva.
Je trochu ostudné, museji-li edborni posudkdf
pfipominat ministerstvim: ,Rozhodovani musi
byt zaloZeno nejen na dopravnim hledisku, ale
musi byt akceptovino i v méstskych Cdstech a v ob-
cich, kterych se dotvkd.”

Konecné byli v obou ministerstvech jmenovani
odbornici, ktefi maji vybrat spravné varianty, Me-
jen u prazského okruhu, ale i u dalsich dvou ur-
genyech dalnic. O tom, Ze to oba ministii zacali
brat vizne, svedel, ze si Bursik na Rebickovi vy-
minil, aby z jedndni o okruhu byli stazeni dva ve-
hlasni profesofi, kiefi viak prosluli i jako propa-
gatofi jizni varianty - Petr Moos a Frantisek Le-
hovec.

CrsTain KLOS (eestmirdos@eurn.cz)
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