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VAS DOPIS ZN. / ZE DNE NASE z&kA VYRIZUJE V PRAZE DNE
UMC P_Such 00693/2008 Ing. Hejl 10.3.2008

Véc: Namitky GeastnikaFizeni na zaklad § 85 odst. 1 b) a odst. 2 pism. a), b) a ¢) Staného
zakona o umiséni stavby sp.zn S-MHMP 45914/2007/0OST/St ,Siléni okruh kolem Prahy,
stavba 518 Ruzy® - Suchdol“ a sokasré k Fizeni o ochranném hlukovém pasmu uvedené stavby.

M éstskacast podava namitky k vySe uvedenémiizeni o umiséni stavby, protoZe stavba ma
piimy zasah do vlastnického prava k pozemim a stavbam, kterych se zawrr dotykd, a protoze
umisénim vySe jmenované stavbydetéen vaejny zajem, jehoZ ochranou se ®stské¢ast zabyva,
a to p&e o v3estranny rozvoj svého Uzemi, é o poteby svych oldani a ochrana véejného
zajmu vyjadieného v zdkonech a jinych pravnich fedpisech.

Namitky:

1. Rozpor trasy ,J* s Gzemnim planem VUC

Trasa ,J" silnéniho okruhu kolem Prahy (SOKP) popsana v dokuméptadloZené na odbor stavebni
MHMP pro gedntné Gzemnfizeni, uvedena v Uzemnim planu sidelniho GtvarmhPrahy, ktery

byl schvalen usnesenim Zastupitelstva hl. m. P&atip/05 ze dne 9.9.1999, ve vyhlaSce hl. m. Prahy
¢. 32/1999 Sh. hl. m. Prahy, o zavaz@ééti uzemniho planu sidelniho Gtvaru hlavnikista Prahy a
vyhlaSce hl. m. Prah¥. 33/1999 Sb. hl. m. Prahy, o stavebni @#dwe velkych rozvojovych Gzemich
hlavniho nésta Prahy, je na izemi hlavnihésta v rozporu s doposud formélplatnym UPN VUC
Prazské a gtdaieské SRA.

Tento UPN VUC Prazské aretiaseské SRA byl schvélen dne 23.6.1976 usnesérifb viadyCeské
socialistické republiky &etné smernice k realizaci Uzemniho planu rajonu PraZskedsteské
aglomerace a stmého Uzemniho planu Prahy jako zdvazné pro zpéatazemnich plannizsiho
stupré. Déle dne 21. ledna 1986ijpla viadaCeské socialistické republiky usneseén?4, kterym
schvalila zngny a dopiiky planu rajonu Prazskérstiateské aglomeracegtre zmen a dophki

Smernic pro jeho realizaci. Dale dne 13#iz&995 fijala viadaCeské republiky usneseti516

o schvaleni 2.dopku Uzemniho planu rajonu PraZskiedtieské aglomerace diglusné nézeni,
kterym se vyhlaSuje 2.doplk zavazn&asti Uzemniho planu rajonu PraZzskédtteské aglomerace.

2. Nesoulad s podminkami stanoviska EIA pro trasuJ*

Investor nerespektuje v dokumentaiggioZzené na odbor stavebni MHMP pregnetné uzemni
fizeni podminky souhlasného stanoviska vlivu standyivotni prosedi pro variantu ,J* vydaného
dne 30. dubna 200%,j.: NM700/1327/2020/OPVZP/02 e.o . &hto podminek nebyly spiny
predevsim:

podm. 2)ReSeni vzduchotechniky tunelu a posunuti vyduetyduch byl posunut, negativni vlivy
na okoli nebyly progteny

podm. 3) Portal tunelu na zapadnim okraji bude posw 455 m zdpadnim gram oproti navrhu

v dokumentaci na Uroxestaneni 6,88 km- portal tunelu nebyl posunut, investor iRydni zpra¥
konstatuje, Ze toto ogani neni v souladu s tzemnim pldnem. Vzhledem kitde stanovisko EIA
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bylo vydano v roce 2002 a Uzeniideni zahajeno v Unoru 2007, §idtyl timtocasovym intervalem

dan dostai#ny prostor na provedeni gebné zrany UP hl.m. Prahy

podm. 8) Umighi degovych usazovacich nadrzi a reteith nadrzi v fedstihu konzultovat s organy
ochrany girody a se zastupci samospravse samospravou @Praha-Suchdol nebylo véai vibec
jednano

podm. 20) Navrhnout optimalni tunelovaci metodurpieni tunelu Ryb&a s gipadnym pouZzitim
prvki, omezujicich poklesy povrchu Uzemviramci gipravy dokumentace byla trasa tunelového useku
posunuta o desitky méttésns k zastavh v ulici na Rybéce oproti trase uvedené v dokumentaci EIA a
byla zrménéna technologie vystavby z razené na hloubenoupkteroces EIA wbec neposuzoval.

podm. 38): Zpracovani hlukoveé studie pro fazi wisyasilnniho okruhu studie vypracovana nebyla.
podm. 40) V fedstihu ped zahajenim Uzemnikizeni vyesit zpisob odvozu, uloZzenigbytku
vykopového materialu a odvozové trasy v délsodrgany mistnich samosprawnavrzena a

milion m* zeminy. V Piivodni zpré¥ je odkazovano na studii Pragoprojektu ,Studie advo
vytéZeného materialu - 092003 a je Eiuvedeno, Ze ,Studie byla projednana seoymi stranami®.
Presto, Ze se jedna se o velmi vyznamny prvek dujiei Zivotni prostedi velkého Gzemi zasazeného
stavbou a jeho okoli, se samospravodl Rtaha-Suchdol nebylo v tétéar viibec jednano.

3. Nesoulad trasy ,,J“ s tzemnim planem sidelniho utru hl.m. Prahy

Trasa ,,J" silnéniho okruhu kolem Prahy (SOKP) popsana v dokumeptadloZzené odboru
stavebnimu MHMP profedn¥tné Gzemntizeni je na &kolika mistech v rozporu s Uzemnim planem
sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy, ktery byl schvalsnasenim Zastupitelstva hl. m. Pr&hy0/05 ze dne
9.9.1999, ve vyhlaSce hl. m. Prahy32/1999 Sb. hl. m. Prahy o zavaziéti tzemniho planu
sidelniho Gtvaru hlavnihodsta Prahy a ve vyhlasce hl. m. Pr&h$3/1999 Sb. hl. m. Prahy

o stavebni uzaye ve velkych rozvojovych Gzemich hlavnihésta Prahy ve zmi platnych zran UP
sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy uvedenych v novelagySe uvedenych vyhlasek.

Jedna se o nasledujidizovatky a Useky na sta¥518, kde stavby uvedené iegn&tné projektové
dokumentaci vybé&uji z ploch v planu tomu vymezenych.

- MUK Ruzyrg SO

- MUK Vyhledy SO

- MUK Rybé&ka SO

- Privadé¢ Rybé&ka SO.

4. Rozpor se Strategickym planem hl.m. Prahy

Reseni varianty ,J* SOKP zavadi tranzitni dopravizdsta¥ného Gzemi Prahy a na mogtes Vitavu
a v Usecich wsné blizkosti BohnidCimic a Dolnich Chaber nekonaag slwiuje tuto tranzitni
dopravu s réstskou individualni automobilovou dopravou se vieagativnimi dsledky (viz stavajici
situace na Barrandovském miatJizni spojce). TotieSeni neumaitije spojeni obouilehl verejnou
dopravou. Preferovani individualni automobilové oy na izemi hlavniho&sta je v rozporu se
Strategickym planem hl.m. Prahy (viz usneseni Zidtgtistva hl. m. Prahy.19/03 ze dne 25.5.2000).

5. Nesoulad trasy ,J“ s rozhodnutim Evropského pamentu a Rady¢. 1692/96/ES ze dne
23.7.1996 o hlavnich skrech Spol&enstvi pro rozvoj transevropské dopravni sit ve zréni
pozdéjSich piredpidi.

Silni¢ni okruh kolem Prahy (SOKP) je s@sti transevropské déanii si¢ TEN-T. Trasa ,.J" silniniho
okruhu kolem Prahy (SOKP) popsana v dokumentaglpZené na odbor stavebni MHMP pro
predn&tné Uzemnfizeni nerespektuje poZzadavky na komunikace TENeE&@Vazného rozhodnuti EU
¢. 1692/96/EC (dopkné v Evropskeé ifistupové dohoglz r. 2003, ktera vstoupila v platnost 1.5. 2004).
Trasa ,J“ prochazi intravilanem ddtskécasti Praha - Suchdol, prochazi okrajergéskdkécasti Praha -
Dolni Chabry a v blizkostiimic a tudiz nemiji hlavni sidelni Gtvary, coZ jeozporu il. 9, odst.1
rozhodnuti Evropského parlamentu a Rad¥692/96/ES.

Bil4 kniha COM(2001) 370 “Evropska dopravni poktigro 2010¢as k rozhodnuti” opakovén

vyzyva v mnoha kapitolach k odsteguh dopravig problematickych ,uzkych mist“. V tomtdripact
investor navrhl pro vystavbu novy velmi ,Uzky UseBila kniha také zitaziuje, Ze kongescim

v mestskych oblastech bydwo byt zabragno a vyzvedava cile redukovat negativni dopadgtskeé
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dopravy na lidské zdravi. V tomt@ipack reSeni pedloZené investorem v trase ,J" je v rozporu se
v3emi klEovymi principy a zndmou moderni praxi.

Sesty Environmentalni aki program vyzval k rozvoji tématické strategigstského Zivotniho
prostedi s cilem fispét k lepsi kvali¢ Zivota pomoci integrovanéhdigtupu zarsreného na istské
oblasti a s cilem napomoci k vysoké Urovni kvatlityota a socialniho blahobytu & vytvorenim
prostedi, v #mz Urover zn&isteni nedosahuje Skodlivych viivna lidské zdravi a Zivotni prastli a
v .émz je podporovan udrzitelnydstsky rozvoj. Ve zpra&vKomise Rad a Evropskému Parlamentu
COM (2005) 718 z 11.1.2006 sérdzre doporuwuje mistnim éadim rozvoj a uskut@ovani plar
udrzitelné nistské dopravy a habada se k ugatini nejlepSich znamych metod.

Navrh investora na zavedeni jedné z &Sjich dopravnich cest TEN-T v srdci Evropy do Bust
osidlenych oblasti hl.m. Prahy je podle naSehonmiga@mé poruseni zasad a praxe Uzemniho a
dopravniho planovani a neni v souladdistppem vyZadovanym EU, ktery méa zlepSit kvalitpih
ve mestech nad 100 tisic obyvatel pri@stnictvim plad udrzitelné nistské dopravy.

Trasa ,J" pedloZend investorem zavadi komunikaci TEN-T do sdeh¢éasti hust osidlenych oblasti
hl.m. Prahy a néfpustré zvySuje znéisténi ovzdusi nuté zpisobené dalkovou tranzitni dopravou
misto toho, aby bylafjjata opateni vyZzadovana zakonem a rozhodnutimi EU na snkerdentraci
prachovycheasti PM 10, které jiz nyni v této oblastepahuji limitni hodnoty.

6. Studii ministerstva dopravy byla prokazana piichodnost trasy ,Ss* v okoli UJVReZ v souladu
s Atomovym zakonem

Pro trasu ,J" neexistujedené kladné stanovisko ve Stanovisku Ministerstva 4iilod prostedi ze dne
30. dubna 2002.j.: NM700/1327/2020/OPVZP/02 e.o., které z hlediskvii na Zivotni prosedi
doporuilo realizaci varianty ,.Ss* a ozido ji v dlouhodobém horizontu za vhoggi. Déle byla
prokézéana gichodnost trasy ,Ss* v okoli jaderného arealu RBZ, nebé Statni diad pro jadernou
bezpeénost vydal dne 20. srpna 2007 souhlasréesdc.j. 22267/2007/0SK/tkad, kde se mimo jiné
uvadi , Zawrem tedy konstatujeme, Ze stavajici Urojaelerné bezpmmosti, radia’ni ochrany, fyzické
ochrany a havarijni ipravenosti UJ\RezZ, a.s., &etre uvazeni vlivu fipadného vedeni obchvatu v
trase navrZzené Mott MacDonald Praha, spol. s readgstaténa a v souladu s Atomovym zakonem,
respektuje vylipvaci kritéria a spiuje podmiujici kritéria vyhlasky SUJB. 215/1997 Sb.“.

7. Neexistence kladného stanoviska EIA pro trasu ,J

K souhlasnému stanovisku MZP (z 30. 4. 2002) ziskedhodnoceni vlivu posuzované stavby na
Zivotni prostedi sélujeme, Ze na zakladrvysledk: studie ,Posouzeni variant ,J* a ,Ss*
severozapadniho segmentu SOKP* (srpen 2007, vybiéopro MDCR), které prokazala moznost
realizace varianty ,Ss", vydalo MZP — sekce ochrklitpatu a ovzdusi Svodné stanovisko (5. 11.
2007,¢. j. 56529/ENV/07/2691/800/ENV/Q7).

Svodné stanovisko MZP konstatuje, Ze realizacemtyi,Ss" byla potvrzena s tim, Ze Rawpravena
trasa ,SOKP* mé#&ovliviiuje ,NPR \&truSicka rokle* oproti tive navrZzené trase, a to jen v takovém
rozsahuze pro upravenou trasu varianty ,Ss" aistava v platnosti vydané stanovisko EIA (ze
30.dubna 2002).

Zarove stanovisko MZP konstatuje, ZéeplloZzeny pitkaz phachodnosti varianty ,Ss* koletdJV —
ReZ wcné vyluéuje piipustnost realizace varianty ,J“ (t. j. trasy v pedloZené dokumentaci staveb
~SOKP* ¢. 518 a 519 pro GUzemtizeni). Znamena to, ZéqulloZené stavby 518 a 519 k Uzemnimu
fizeninemaji souhlasné stanovisko o hodnoceni vlivu (E)Alle § 11, zakonda. 244/1982 Sb. ve
zreéni zdkonas. 132/2000 5b).

8. Nesouroda a nefehledna dokumentace pilozena k Zadosti o vydani rozhodnuti o umighi
stavby (DUR)

Pri konzultaci na stavebnintadé nam byla poskytnuta dokumentace ,SOKP* stavebab%89, jeji
textova a vykresovéast, kterd je podkladem pro Uzeniizeni. Textov&ast je nelplnd, byla
zhotovena fed vydanim vyzvy k doptmi navrhu (15. 3 2007), tedy v ni nemohly byt zapvény
detailni poZzadavky vyzvy. Vykresovast obsahujeighlednou situaci (vykres povrchu) z roku 2007,
kterd je jako jedina doptna o znény vyplyvajici ze ,Studie bezgrosti a analyzy rizik". DalSi
dokumentace koordidai studie (1:2000) z roku 2005 neobsahujéaynviivem uvedené studie a ani
neobsahuji plochy #&zeni stavenigta gistupy k nim. Ostatni dokumentace pra@idiihzenyrské
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objekty (mosty, propustky, zdi) a zakladni sviggy (podélné a vzoréwpricnéiezy) neobsahuji
vzniklé zn&ny (jsou vyhotoveny v letech 2004 — 2006).

Jak jsme mohli v gibéhu uplynulych let pozorovat, dokumentace lezi na@d stavebnim jiz

od 8 prosince 2005, kdRSD prostednictvim a.s. VIS pozadalo o Uzeniizeni poprvé.
Taktonesouroda dokumentace neodpovida svou kvalitou padavku prilohy €. 4k vyhlaSce

¢. 503/2006 Sb., a tudffeni vhodna jako podklad pro Uzemnitizeni za &elem vydani tzemniho
rozhodnuti.

9. Hledisko bezpénosti a analyzy rizik

Vyzvy k doplréni navrhu dokumentace staveb 518 a 519 poZadujo i@ doplni bezp&nostni
dokumentace a zaji§ti bezpénosti stavby s odvolanim na ,Studii bezpesti a analyzy rizik". Tato
studie obsahuje dopafeni z dopravéinzenyrského posouzeni, vzniku nestandardnichditu
identifikace teroristického Gtoku, bezpestni audit atd.

V piedloZené dokumentaci bylo pouzeiilgze ,Prehledna situace — situace povrchu (2007)"
zakresleno roz&ni tunelu Suchdol na dvakeéyii jizdni pruhy a zréna tunelu Rybéa na dva
samostatné jednosiimé tubusy. Zapracovani vSech ostatnich agpqporieni studie bezgaosti a
rizik neni z dokumentace k Uzemnitigeni patrno. Nap vzorové picnérezy jsou v obou objektech
v pavodnim provedeni. Absence jednozmého a vyerpavajicihdeSeni bezpmosti vystavby a
provozu ,SOKP — 518, 519" vipdloZzenych dokladech k Uzemnitfigeni je nefijatelna.

10. Trasa ,J" je nebezpéna

K predlozenémuesSeni ,SOKP — 518, 519" ve variani” existuje konkureéni varianta ,Ss*. B
porovnani obou variant ,J* a ,,Ss* z hlediska zaklath charakteristik vychazi, Ze varianta ,Ss", sice
0 4,5 km delsi, je ve stavebnich nakladech o d@an@liard K¢ levngjsi, cozZ je dano velkym rozsahem
unxlych staveb (tunely, mosty, zdi, galerie) ve vardgd“ . Z hlediska bezpé&nosti silnié¢niho

provozu a analyzy rizik je varianta ,J“ na kraji in osnostj zatimco varianta ,,Ss" je prakticky
bezproblémova.

Z hlediska zivotniho prosdi je varianta ,Ss* dopotena souhlasnym stanoviskem EIA MZP jako
vhodna v dlouhodobém horizontu opredirianté ,J, ktera v souéasné dol& nema souhlasné
stanovisko o hodnoceni viiit (EIA), neb@ podmiujici stanovisko z roku 2002 ztratilo platnost.

Z hlediska realizovatelnosti neni u trasy ,S&kazky, piichodnost kolem UJREZ je dokladovéana
studii ministerstva dopravy (srpen 2007) a projedr@ozitivie s tim, Ze trasa SOKP ve variapss”
neovlivni jadernou bezprost, radiani a fyzickou ochranudetrg havarijni gipravenosti.

11. Rozpor s evropskymi pedpisy pro trasovani transevropské dalrini sité¢ TEN-T

Silniéni okruh okolo Prahy (SOKP) je integralni gasti Transevropského multimodalniho koridoru
IV. (TEN — T). Jeho hlavnimaglem je propojeni radialni &itlalnic a rychlostnich komunikaci a
ochrana Prahyipd dalkovou tranzitni dopravou. Dale ma roztatbpravu, ktera ma dyzdroj nebo
cil v Praze, a propojovat okrajovésti nésta. Unijni zasady pro rozvoj Transevropské dograigh
TEN-T byly stanoveny Rozhodnutim Evropského parlatmne rady. 1692/96/ES ze dne 21. 7. 1996
o hlavnich srérech spolé&enstvi pro rozvoj transevropské dopravni, ditle se uvadi Ze:
~transevropské dalnice a silnice mijeji hlavni sideltvary*.

Reseni ve variant,J* predloZené k Gzemnimiizenije v jednoznaném rozporu s vySe uvedenym
rozhodnutim Evropského parlamentu Z toho vyplyv4, Ze spolufinancovani z fondu EVSUEIB)
~SOKP 518 — 519 \projednavané variant ,J* je nepravd épodobné.

12. Rozpor s vedeni linek VVN intravilanem nistskééasti

Navrzen&eSeni vedeni obou tras velmi vysokéhoetiaplO kV (PRE,STE) po povrchu na stoZarech,
umisgnych gedevsim na stréptunelu, je v rozporu s vyhlaSku26/1999 Sb. hl.m. Prahy o obecnych
technickych poZadavcich na vystavbu v hl. m. Priasea pozaduje vést vedeni VVN uprest
zastavby v kabelu pod povrchem.
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13. Nesplréni podminek vyzvy o dopliéni dokumentace - vyjadeni MZP

V dopise Odboru stavebniho MHMP adresovaného VS ze dne 15.3.2007 (sp.zn. S-MHMP
45914/2007/0ST/St - dokument) je formulovana vyzva k dopini dokumentace o ,vyjad-eni
Ministerstva Zivotniho pro&tdi, zda jeho stanovisko k hodnoceniiMia Zivotni progedic.j.
NM700/1327/2020/0OPVZ/02 e.o. ze dne 30.4.2002 (Elplatné pro pedkladanou dokumentaci

z 10/2004, dopknou 12/2005"“.Jak potvrzuje zdznam z jednani na Odboru stavebtiP ze dne
5.3.2008, Stavebni odbor poZzadovany dokument d@@8 neobdrzel,iptemz |hita pro doplgni
byla do 29.2.2008. Z vySe uvedenéliwatlu poZadujeme okamzité ukamitizeni.

14. Nesplréni podminek vyzvy o dopléni dokumentace - vyplréni formulare dle stav. zakona

V dopise Odboru stavebniho MHMP adresovaného VS ze dne 15.3.2007 (sp.zn. S-MHMP
45914/2007/0ST/St - dokumens) je formulovana vyzva k dogini souhrnné technické zpravy

v ,Dokumentaci k Zadosti o tzemni rozhodnuti* oikalg ,ZajiSteni bezpenosti provozu stavbyp
jejim uzivani“ a ,Navrh/eSeni pro uzivani stavby osobami s omezenou scitopobybu a
orientace”, spolu s vypknym formul@#&em Zadosti o vydani rozhodnuti o udrisstavby dle § 3 odst.
6 vyhl.¢. 503/2006 SkP¥islusny vyplgny formul& v dokumentaci chybi. Z vySe uvedenétioatiu
poZadujeme okamZité ukéeniiizeni.

15. Nespl@éni podminek podani Zadosti o ochranném hlukovém pésu dle stav. zdkona

Zadost o vydani rozhodnuti o ochranném hlukovérmpésa stavbu SOKP 518 RuzysSuchdol
nebyla podéana v souladu se stavebnim zakonem,s@siadavky vyhl. 503./2006 Sbhéahové
nalezitosti dle flohy 8. vyhl., pilohy dlecasti B pilohy 8. Zadost je dopkna pouze mapami

s vyzngenym hlukovym pasmem a seznamem zasazenych pdz&nybi nap. zadvazna stanoviska
dottenych orgad.

16. Dokumentace stavby neodpovida poZadairin stavebniho zakona

Dokumentace stavby@dana k Uzemnimtizeni neodpovida poZadawk stavebniho zakona, resp.
vyhl. 503./2006 Shidokumentace dleflohy 4. vyhl. ¢ast D. vykresova dokumentace bod €)
PoZadované podélné profily a charakteristické wadtezy neodpovidajifedloZzenym situacim a textu
LPravodni zpravy A"

a) v charakteristickyckezech a dalSi vykresech a dokumentech je uveddihtpreelu ,Suchdol“ 2x3
jizdni pruhy, na rozdil od vykresu situaci, kdeuyjp@aznaeny 2x4 jizdni pruhy.

b) v charakteristickyckezech a dalSi vykresech a dokumentech je uveddihtpreelu ,Ryb&ka“ 2x1
jizdni pruh v jednom tubusu, na rozdil od vykreisuegi a Udaj uvedenych v ,Rrvodni zprag A",

kde je nazn&noteSeni 2x2 jizdni pruhy ve dvou samostatnych tulbusec

17. Nespl@éni podminky na odborny posudek ,Exhal&ni studie” dle zakona o ovzdusi

Odborny posudek - ,C.3. Exh&la studie - X.2004 “ (Ekoair - Ing. Mk - lrezen 2004),
vypracovany v feznu 2004 je starSi neZz dva roky, cozZ je dobagputgipousti zakon o ovzdusi (viz
zak. 86/2002 81%l. 6. Odborny posudek musi byt zpracovan autorimouaosobou podle § 15 odst. 1
pism. d). PedloZeni odborného posudku nebo rozptylové stididive zpracované seipousti,

pokud se pedn®t jejiho zpracovani neliSi od udajvedenych v Zadosti a neni starsi nez dva roky.).

18. Nemoznost financovani z fondu EU (OP Doprava)

Vzhledem k nerespektovani stanoviska EIA a vzhlelerarespektovani evropskyckeppisi o
trasovani transevropské ddimi sit TEN-T (direktiva 1692/96 EC) je ohroZeno spolufinavani
prednEtné stavby z prostdki EU (OP doprava).

19. Nesoulad projektu geskymi a mezinarodnimi normami
NavrZzen&eSeni stavby 518 nevyhovujeskym a mezinarodnim normamiagpigim. V souhrnném
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stanovisku Ministerstva dopravy k DUR staveb SO#tP518 Ruzyi -Suchdol a st. 519 Suchdol-
Brezintvesd.). 452/2007-910-IPK/2 ze dne 29.6. 2007 se wrmauvadi: K témto stavbam pouze
pripominame, ze pro objekty, které nejsou navrzespuladu s normami,.jéeba pozadakSD CR
o souhlas s odchylnymeSenim.”

Ve scleni MD z 5.11.2007 jsou uvedeny stavbykteré nejsou navrZzeny v souladu s hormarttng
uvedeni normy“Zde je jejich vyet:

- Tunel Suchdol’SN 73 7507 Projektovani turighozemnich komunikaci,

- Privade¢ Cimice, CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, a

- MUK Ustecka SN 73 6102 Projektovanfikovatek na silrinich komunikacich.

Ve vyjadreni Ministerstva dopravy ze dne 19.12.2607452/2007-910-IPK/8 se uvéadi, Zenase
stanoviska®.j. 452/2007-910-1PK/2 ze dne 29.6. 200shime takto:

- souhlasime s navrhem tufiduchdol a Ryli&a, zahrnutych ve sta¥lb18, a rovidZz souhlasime
s pedloZenou bezprostni studii, zpracovanou éntto tunegm.

- souhlasime s celkovou DUR stavby 518 Rt®urchdol

- souhlasime s celkovou DUR stavby 519 Suchdgetiives

VSechny objektythto staveb jsou jiz v souladu s platnymi normami.*

V dokumentaci vSak nejsou pfikazné doloZzeny znény, které pozadovala v prosinci 2007
ministerstvem odsouhlasena bezgaostni studie z 09/2005, jez byla vypracovana Kigodnimu
feSeni z roku 2004 a pravkonstatovala nesoulad s normami u tunél Suchdol a Rybdka.

20. Nesoulad projektu se stavem projednavanym v doknentaci EIA

Vyduch tunelu Ryb&a byl posunut na portal tunelu dshé blizkosti vioni dokarené zastavby
sidlis& se stem bytovych jednotek. Investor tim nesplofiguavek M Praha-Suchdol posunout
vyduch mimo zastawou oblast Horniho a Dolniho Sedice. Vyduch naghomebyl posuzovan
v ramci dokumentace EIA, nezahrnoval vliv na uvgdesmplex bytovych dofin

21. Nesouhlas se sl@enim dvou spravnichiizeni

Odbor stavebni dne 5.2.2008 oznamilepeou vyhlaSkou termin Ustniho jednani pro stavifi-5isek
Ruzyre - Suchdol a zarowetermin Ustniho jednani spravnitiveni o “ Ochranném hlukovém pasmu*.
Jedna se tizeni na sobzavisla a ve vysledku jderetézeni spravnich akt

Zahdjenitizeni o podminkovérizeni k zah§jeniizeni tzemniho, ve sldenémtizeni o umisini
stavby, bylo zdkonem nepodloZeno, neberespektuje pravaastniki Uzemnihdizeni.

22. Namitka proti platnosti doloZené plné moci

Podminkou zahajetiizeni je pod#t G¢astnikarizeni, respektive toho subjektu, ktery se vydani
rozhodnuti za sptmi vSech zdkonnych podminek doméaha.

Rozhodnuti vykonavatele k&jné spravy (totiz pa¥eného stavebnihdadu), ktery zahajuje totdzeni
0 Uzemnim rozhodnuti a o ungisi stavby liniového charakteru a o unsigtstavby deklarované
jakozto veejre prosgsné stavby, je spalensky nesmirhzavazné a svym dosahem ovlivni nejenom
ob¢any obce hl.m. Prahy, ale i&my celéCeské republiky a atany Evropské unie.

Ustredni organ statni spravy véov dopravni infrastruktury, resp. timto fesinim organemiizena
piispsvkova organizace Reditelstvi silnic a dalnic s¥ilo tuto celoevropsky vyznamnou investici do
dopravni infrastruktury k zaji&ti jejiho dosazeni z rukou statu do rukou soukranséibjektu, a to
obchodni spolosti VIS a.s., se sidlem Bezova 1558, Praha 4.

PIna moc uzaena mezi zmocnitelem, totiZ statni organiz&8D, a zmocéncem, totiz soukromym
subjektem akciovou spaleosti VIS, pedpoklada zajighi v plné moci specializovany&mnosti a i
obecny dodatek o podavani navde tyka pouzesthtocinnosti. V gedloZené plné moci neni
specifikovan ukon spojeny s Uzemniizenim aizenim o ochranném hlukovém pasmu.

23. Neukortené spravni jednani podmiujici spravni rozhodnuti
Jednim z nejzavagjsich podmiujicich spravnich aktje spravni akt vydanyifslusnym
organem Ochranyifrody a krajiny, a to k zabezfeni ochrany jedné z neprivilegowggich hodnot
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dané tstavnim padkemCeské republiky, mezinarodnimi smlouvami, jeZ jsadiazenymi
zakonnymi normami, v neposlediaicE Natizenimi EU, ve ¥ci ochrany neobnovitelnychripodnich
zdroju. Jejich ochranaifslusi i subjekim, kterym bez implementace pré&vravaznych aktvydanych
organy EU, jimiz jsowlenské staty EU vazany, by takovy vykon prav byivmimiademCR ugeen.
Takovym subjektem je bezpochyby i Uzemni sgehstvi oldan, jejichZ zalezitosti jsou spravované
volenymi organy. A takovym subjektem i vécvochrany pirodnich a krajinnych hodnot je bezesporu
kazda nistskacast, jiz se zasahy do Zivotniho ptedi olgani Zijicich na jejim Gzemi tykaji.

Tento podmiujici spravni akt nefize byt spravnimu organu - vykonavateliejeé spravy k dispozici,
a to z nasledujicihoidodu: Proti rozhodnuti prvoinstémiho spravniho rozhodnuti bylo podano
odvolani, kdy se k tomutidzeni Was gipojily zdc¢astréné osoby a po dobu vice nez jednoho roku
nebyl soudemdinén jediny Ukon. Tato skuteost neniZze byt na Ukor &astniki a z&astrénych osob
natizeni, nebt takovy postup soudu a naslédpravniho organu Ize spavat jako @elovy k pogeni
Ustavié zarwteného prava.

24. Neukortené soudni jednani podmiujiciho spravniho aktu

Do doby meritorniho rozhodnuti véar podminéného spravniho aktu, kdytizeni ve ¥ci Ochrany
piirody a krajiny bylo s podavatelem namitek nakladgako s dastnikentizeni, vile prislusného
spravniho organu na négnani postavenidgastnika tohoto nejvyznargsiho podmiujiciho spravniho
aktu nebyla do doby vydanésného rozhodnuti projevena.

Podavatel se bude doméhat ochrany svého Ustavitadkson chragného zajmu podlozenym
mezinarodnimi ratifikovanymi smlouvami a dale téZzsivodninim snérnic a zejména rf&zeni prava
EU, jehoz implementace do pravniid@uCR je z divoduélenstviCR v EU povinna k zajighi
jednotného pravnihtadu proclenské staty EU.

Z odavodreni rozhodnuti o ngjznéni postavenidastnika Nejvy3siho spravniho soudu nicénén
vyplyva nasledujici skutaost:

Na Uzemi nistskécasti Ziji olané a daovi poplatnici, kt& s Usilim a vynalozenim vSech svych
finanéné-investinich moznosti bez moZnosti ziskatipled o pipadném moZném riziku ztraty hodnoty
jimi potizené, kterd je hodnotou vyhledovou, a teprve gonsivvesitnim rozhodnuti se tito invesio
do bydleni a otané dotené néstskécasti dozvidaji o svych investiich rizicich, respektive dopadech
na své investice.

Pokud ndstskacast nenize zaji§ovat, a tim chranit pravéchto svych obani, mohou tito byt do
znané miry ekonomicky ruinovani poklesem cen jimi sacsisnych podminek pizenych
nemovitosti, kdy investorskinnost v tétaiasti Prahy, jako samospravném tzemnim celkistské
¢asti Prahy - Suchdol, nabyla évabdu dosavadni existence prakticky rezittého a to investory
proklamovaného bydleni, nebyvalych razin

Nejvyssi spravni soud konstatoval vieddreni svého rozhodnuti, Ze ddtskacast Praha - Suchdol
nentla byt (Eastnikentizeni ve ¥ci spravnihdizeni “o ochra# piirody a krajiny*.

Podavatel ziraziuje, Ze proti rozhodnuti NejvysSiho spravniho sopoldé v zakonné itté nejvyssi
prostedek ochrany prava, a to Ustavni stiznost.

25. F¥ipojeni staveb na mistni komunik&ni sit
MC Praha -Suchdol nesouhlasiigpjenim ,provizornich ¥tvi“ kiizovatek Ryb#a a Vyhledy na
mistni komunikani st’.

26. Zména navrhové kategorie staveb 518, 519

~SOKP* (stavby 518, 519) je navrZzen v kateg&®84/10Q odvozené z kategorfe26,5/100v souladu
s drive platnouCSN 7316101. Vichto kategoriich jsou navrzeny Gseky, které jsbw jprovozu, tj.
SO 510, SO 515, SO 516, SO 517. Totéz plati preyiseereé jsou ve vystaebtj. SO 513, SO 514.
Tyto kategorie odpovidaji dle posledniho vyd@siN 736101 (10/2004) kategoriiRB83,5/100,
respektiveR27,5/100V této kategorii je vyhotovena dokumentace DUBdiozena k Gzemnimizeni
stavele. 518 a 519.

Nepochopitelné je gteni MD ¢.j. 452/2007-910 IPK/5 z 26.11.2007, Ze pro stavb§ a 519 je
stanovena kategor®34,0/10((silnice I. ¥idy &. I/1).

Toto rozhodnuti znamena technicky ve smy$8N 73610%l.4.2. degradacijiz zprovozminé a
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pripravované&asti SOKP Zxomunikace ,R" s omezenymifistupem (vylodeni nemotorové a pomalé
dopravy ¥etné vylouéeni gimého gistupu)na komunikaci ,S" s neomezenymifstupem. Je
naprosto nepochopitelné poniZzovani této transekdksmunikace sitTEN-T na komunikaci typu
,S* s neomezenymijstupem. Okruh kolem Prahy dikydadicovému vedeni dalnic@eské republice
je jednim z nej#tSich dalnénich uzti v Evrop. PoniZenim kategorie se tak wytivaizké hrdlo”

celého systému, které povede ke kolepszacpam a havariim.

27. Neexistence investhiho zameéru pro stavby 518, 519

Stavby SOKP 518, 519 v odhadovanych nakladech @cuailtard K¢ se gipravuji v rozporu s
vyhlaSkou Ministerstva finan&i 40/2001 Sb., nelsgsou zdazeny do rozptiu SFDI s pidélenymi
¢isly ISPROFIN 3272721003 a 3272721004, aniz bynprkdy byl vypracovan investini zangr.

28. Namitky k ,Hlukové studii*

a) podklady ovliviiujici emise nahradnich liniovych zdrojfi hluku

Autor Hlukové studie: ,Silrini okruh kolem Prahy stavkisb19 Suchdol — Bezingves, podklady pro
doplrek k zadosti o UR* v zadani pouziva navrhové gilintenzity pro jednotlivé varianty a roky
(viz kartogramy) bez jakékoli Uvahy o ra@teni intenzity osobni a nakladni automobilové depra

v denni a néni dok¥ a bez Gvahy o rozloZeni dopravniho proudu do jeiggioh jizdnich pruli.
Takovéto ,zjednoduSeni“ ize vyrazi ovlivnit ocekdvané emise ndhradniho zdroje hluku, a tim i
imise v jeho okoli (vypéitané ekvivalentni hladiny akustického tlaku, vézstudii citovany pramen
.Novela metodiky pro vyp&et hluku silnéni dopravy 2004“). Modelovani vice jizdnich piiudn
zohledréni aktuélni skladby dopravniho proudu v kazdémmjizdpruhu je nutnétpnavrhu a
optimalizaci protihlukovych op#ni, kde vyrazé zpresiuje odhad budoucihaiiinku t&chto opaiteni.
Uzity vypoitovy program ,HLUK+ ver.7.11 profi“ rozdlil zadanou 24 hodinovou intenzitu sitni
dopravy (dle kapitoly ,Postup”) v pafru 90% v denni daba 10% v noéni dok&. O rozdleni osobnich
a €zkych nakladnich automohil denni a néni dol# se autor studieibec nezmiuje.

b) Metodika vypoétu, nastroj modelovani

Jako vypdtova metodika byla zpracovatelem zvolena ,Noveldogig&y pro vyp@et hluku silnéni
dopravy 2004 (Planeta 2/2005). Jako modelovy nastroj byl pouZzit progtdbUK+ verze 7.11 profi
(JpSoft Praha).

Novela metodiky pro vyptet hluku silnéni dopravy 2004 (stefrjako jeji fredchéazejici varianty, a to
presto, Ze je ¥R hojre uzivana a organy statni zpravy akceptovana) nemichagists technickych
diavodi vhodna pro modelovani takto rozsahlych a éd@yoh dopravnich staveb (chyby této metodiky
velice dolie demonstruji ve studii uvedenBgmérezy s vypditanymi imisemi hluku).

Program HLUK+ dokéze v jistém rozsahu modelovézaa naspy, ale nelze ¥m modelovat reliéf
terénu. Zarove zde neni mozné modelovat komunikace situovanéasdnith konstrukcich.
Nezahrnuti UtlumuigkaZzkou v podabreliéfu terénu, vede k ztiaé systémove chytakustického
modelu a nejistétvypoctenych hodnot. Zarowekomunikace na mostninilése se jako zdroj hluku
chova vyraza jinak nez komunikace situovana v arovni terénwhatiuje se zde ndfklad atlum
hluku vlivem pohltivosti terénu, ktery v metodicdqvela metodiky pro vypget hluku silnéni
dopravy 2004 ma na vyg@tané ekvivalentni hladiny akustického tlaku hlwkmazny vliv).

Podle autora studie uvagObecr¢ je mozno udavat nejistotu vyfho hladin hluku progednictvim
pouzitého programu HLUK+ +2 dB“Zde se autor posudku vyr&zmyli. Dokument ,Pokyny pro
uplatiovani princifi spravné praxeipmapovani hluku a zji®vani gislusnych uddj o expozici
hluku“ 2. verze (vypracovany Pracovni skupinou pgi@ komise pro hodnoceni expozice hluku
(WG-AEN), ze dne 13. ledna 2006) obsahuje nazomstailni rozbor vlivu jednotlivych vstupnich
parametl akustického modelu nagsnost (nejistotu) vy@tu. S ohledem na ve studii pouzitou
.kvalitu“ vstupnich podklad, zvolenou vypstovou metodiku, pouZzity nastroj modelovani a datsst
provedeného modelu Izébdre oéekavat, Zze skutmé standardni roz&na nejistota provedenych
vypocta bude dosahovat hodnotytsi nez £10dB.

c¢) Kvalita modelu hlukové situace

Nové komunikace nejsou modelovany pomoci vice Wb zdrofi hluku reprezentujicich jednotlivé
jizdni pruhy nové komunikace. Reliéf terénu v bdimkokoli komunikace je modelovan prépddobré
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pomoci objeki (coZ je v mezich moZnosti programu HLUK+ dotageni, ale s ohledem ngepnost
vypatitanych ekvivalentnich hladin akustického tlakukdlypon&rné nevhodné). Autor modelu
hlukové situace neuvadi, zda byly v¢poprovedeny pro odrazivi pohltivy terén.

d) Kvalita vystupi modeh hlukové situace

Mapy hlukovych pasem jsou vygitany pro vysku 3m nad terénem (zhruba Uiigeelnopodlazniho
rodinného domu). Ve sledovanych bodech je provegipncet i pro vysky 6, 12 a 20m nad terénem.
Oweéreni &innosti navrzenych akustickych clon (Zétje provedeno pro vy3ku 2,5m nad terénem,
zhodnoceni &inku na dal3i podlazi objakk bydleni zde neni.

Cela sledovanéast okruhu nebyla modelovana jako jeden celek, togetlena do gkolika dilcich
¢asti bez vlivu sousedni modelované oblasti. Vysttpgie nedavaji souhrnnou ucelenou informaci
0 aiekavané hlukové situaci v okoli hodnoceného&anmystavbycasti okruhu.

e) Synergie s leteckym hlukem

Studie se tibec nezabyva synergickym (s@idbym) &inkem stdvajicich a néwybudovanych zdrdj
hluku, tj. ve studii neni zohledn vliv leteckého hluku na oblast Suchdola. Komplesrhodnoceni
situace musi obsahovat modely s vystupy bez realizantru a po realizaci zagnu v¢etns pavodnich
zdroja hluku.

Toto studie postrada. Prakticky vychazi Zdaeniho stavu ticha, doéhoz je zasazen jediny novy
zdroj hluku.

Zavér - namitky k ,Hlukové studii*

MC Praha-Suchdol pozadujégpracovani Hlukové studie s ohledem k vy3e uvedem§mitkam a

s ohledem na:

- vyhlasku ,Vyhlaska 523 ze dne 21. listopadu 2Q0@@&Erou jsou stanoveny mezni hodnoty hlukovych
ukazated, jejich vypaet, zakladni poZadavky na obsah strategickych hgdtomap a atnich plam a
podminky @asti véejnosti na jejich fipraw (vyhlaska o hlukovém mapovanikilBha 1 ,Vypaiet
hlukovych ukazatél’ kapitola 7, doportuje pro vypaéet hluku ze silrini dopravy pouZzit prozatimni
vypoctové metodiky podle Dopoéeni Komise 2003/613/ES ze dne 6. srpna 2003. Riozd silnéni
dopravy se jedna o francouzskou metodu ¥§poNMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-
CSTB)”, uvedenou v ,Arreté du 5 mai 1995 relatiflauit des infrastructures routieres, Journal
Officiel du 10 mai 1995, Article 6” a ve francougskorng ,XPS 31-133". Vy5e zminou metodu Ize
bez jakychkoli Uprav pouzit v prastliCR (viz nagiklad strategicka hlukovéa studie aglomerace
Praha).

- doporweni Pracovni skupiny Evropské komise pro hodnoegpdzice hluku (WG-AEN) shrnuté

v dokumentu ,Pokyny pro upl&bvani princif spravné praxerpmapovani hluku a zji®vani
prisluSnych addj o expozici hluku“ 2. verze ze dne 13. ledna 2006.

Model hlukové situace, jeho vyfily a vyhodnoceni dopokujeme provést pomoci predikiho
software umoiujiciho modelovani tvaru terénu, d&lmiho z&ezu, mostni konstrukce, fichu
najezdovych ramp a jinych pro validitu modefileZitych objekii a parameft.

Z vySe uvedenychibodi nesouhlasime s vyhlaSenim ochranného hlukovéhngasedené stavby
518 SOKP.

kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkk

PoZadavky

l. Vypracovani projektu ieSeni krizovych situaci Bhem provozu stavby

PoZadujeme vypracovani projekaseni krizovych situaciéhem provozu stavby — jedna segevsim
o feSeni objizdnych tragbem havarii v kritickycltastech okruhu arfyadkce (tunely, KiZzovatky,
most apod.) &sSeni kritickych havarii v tunelech (ffapnik jedovatych latek). Zasaginesouhlasime
s vedenim objizdnych traggs MC Praha-Suchdol po povrchovych komunikacich zastavbo

Il. Projekt FeSeni dopravy hem vystavby

MC Praha-Suchdol nesouhlasiiegiozenym ,projektemteseni dopravydhem vystavby.
Z4asad# nesouhlasi s uvazovanym vyuZivanim mistnich kokahj umistnim zd&izeni stavenis
(skladky materialu) vésném kontaktu se zastavbou.
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Investor nesplnil pozadavek®k pripravné dokumentaci z roku 2004: PoZadujeteel gahajenim
projednani dokumentace DUR vypracovat podrobny piéins ¢asovych a objemovych Gdaj
prepravy a ukladani (mezideponie apod.) materi@sového harmonogramu odvozielpytku
materialu lodni dopravou, ten projednat € Mraha-Suchdol.

lll. P Fivadé¢ Rybarka - sniZzeni negativniho vlivu )

MC Praha-Suchdol trva na svém pozadavku danéfipkawné dokumentaci DUR 2004 na
zatunelovani celéhaipadéce po Kamycké od Roztockeé ulice, vzhledem k jehonvelegativnim
vlivam.

IV. Vedeni vysokotlakych plynovodi
MC Praha-Suchdol poZadujégiozeni vysokotlakych plynovads cilem minimalizovat zabor a
ochranna pasma v satitu nag. s vedenim velmi vysokého rip

V. Vedeni linek velmi vysokého nagti

MC Praha-Suchdol trva na svém pozadavkuijravné dokumentaci DUR 2004, ktery je v souladu
s vyhlaSkowt. 26/1999 Sh. hl.m. Prahy o obecnych technickyctagavcich na vystavbu v hl. m.
Praze, naigloZeni vedeni mimo zastmé Uzemi nebo uloZeni do kalbdb zens.

kkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkkhkkkk

Stanovisko

Vzhledem k vy3e uvedenym namitkAdNESOUHLASIME s vydanim Gzemniho rozhodnuti na stavbu
~SOKP* €. 518 Ruzyl — Suchdol a s vyhlaSenim ochranného hlukovéhmaasedené stavby
v navrhu dle varianty ,J".

Pozadujeméeseni trasy ,SOKP* — stavby 518 a 519 mimo sid@var MC Praha — Suchdol tak, jak
je navrzeno ve variadt,Ss", jejiZ realizace a vyhodnost byla prokézémais Ministerstva dopravy ze

e

transevropské daléi sig, jiz je SOKP sotasti.

Prilohy:

- usneseni ZastupitelstvalvPraha - Suchdol ze dne 6.3.20@§.-9/1/2008 - ¢etns 11 giloh

- chronologie projednavani @iprav v severozapadnim segmentu SOKP - stavel5398,

- vyjadreni Ministerstva vnitr&.j. ODK-2221-5/1-2007 neplatnost Zny UP him. Prahy Z1000/00

- MZP - Svodné stanovisko k EIA 518,519, ze dn&15.2007¢. j. 56529/ENV/07/2691/800/ENV/07.
- grafické znazori nesouladu trasy ,J“ s Gzemnim planem hl. m. yPrah

- informa:ni vypisy parcel v majetku &stskécasti Praha-Suchdol
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Ing. Petr Hejl
starosta M' Praha - Suchdol
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