Reditelstvi silnic a dalnic CR

RSD je pro okamZité kroky vedouci k vystavb & severni &asti Prazského okruhu
10.03.2008 - Informagéni servis

V soucasné dobé probiha uzemni fizeni dvou Usekl Prazského okruhu, a to Useku 518 Ruzyné - Suchdol a 519 Suchdol - Bfezinéves,
Useku kterymi bude realizovano (kromé vlastni dopravni funkce propojeni rychlostni silnice R7 na Chomutov s dalnici D8 na Drazdany)
predevsim pro obyvatele Prahy dlilezité snadno dosazitelné propojeni pravého a levého bfehu Vitavy na sever od mésta, a to v poloze,
ktera feSi nejen vymisténi tranzitni dopravy mimo obytné ¢asti mésta, ale souc¢asné je i dostate¢né dopravné atraktivni, aby mohla
spolupusobit s Méstskym okruhem, ktery by v opa¢ném pripadé musel byt dimenzovan daleko robustnéji.

Ackoliv je vyznam uvedeného propojeni z hlediska potfeb Prahy i Stfedoceského kraje nesporny a kazdy rok odkladu realizace znamena
nesmirné ztraty ekonomické i na zdravi obyvatel Prahy véetné pribéznych ztrat na Zivotech, je tato investice jiz fadu let vystavena kritice a
obstrukcim malé skupiny ob&ana, ktefi snad z divodu ochrany lokalnich zajmu, osobnich &i jinych, za pouziti ¢asto vykonstruovanych
argumentu ¢i pfekroucenych citaci, snazi navodit pocit vefejnosti, Ze je prosazovano feseni, které je nevyhovujici, Skodlivé a slouZzici
pouze ekonomickym zajmim &asti hospodarskych a politickych struktur. ProtoZe touto léty trvajici desinformaéni kampani se do
podvédomi $irsi vefejnosti podafilo zmin&nym aktivistim alespori 4ste&né zasit jistou pochybnost, povaZuje nyni Reditelstvi silnic a
dalnic CR za svou povinnost vefejnosti poskytnout alespor ¢asteény piehled omyl(, polopravd a neovétenych tvrzeni, které jsou ji
podsouvany. Podle odpurct jizni varianty pry:

- sledované feSeni vede pres husté obydlené ¢asti Prahy

Uvedeni této nepravdy na spravnou miru: prostym poh ledem na mapu se vSak Ize p Fesvédéit o nepravdivosti tohoto tvrzeni.
Trasa je vedena po polich v dostate  éné vzdalenosti od obytnych zén a jedinou vyjimkou j sou M € Suchdol (kde je komunikace
vedena v tunelu bez negativnich provoznich vliv @ na okoli, naopak cilov é dochazi ke zklidn éni a sceleni aglomerace, nyni
rozd élené frekventovanou ulici Kamyckou) a M € Bfezinéves (kde je v souladu s poZadavky zastupitelstva feSena ochrana
zFizenim protihlukovych val @)

- zavadi evropskou tranzitni kamionovou dopravu do mésta 100 tisic aut za den

Uvedeni této nepravdy na spravnou miru: zde Ize pou  ze podotknou, Ze RSD €R neni zndmo, odkud se vzal uvad ény, velmi
nadhodnoceny Udaj, k vlastnimu alarmujicimu tvrzeni pak p fipominame, Ze kamionova doprava v centu jizje ana  opak bude z
centra odvedena)

- je neekologicka, prochazi chranénymi pfirodnimi oblastmi Roztocky haj, Sedlecké skaly, Zamky a park Drahar Troja

Uvedeni této nepravdy na spravnou miru: celé udoli severn é od Prahy je bu d& v rtiznych Grovnich vyznamu chran  énou p Firodni
oblasti, nebo je obydleno. Neni vyb  éru, plati to pro vSechny moznosti vedeni SOKP, tedy i pro severni vedeni okruhu, kdy by
tento prochazel ochrannym pasmem Narodni p ~ Firodni rezervace V étruSické rokle, p fi€emz tato NPR je evidovana jako uzemi
zakézané a to do té miry, Ze vladnim rozhodnutim by | zamitnut i zadm ér z¥izeni cyklostezky vedené po b fehu Vitavy

- je nebezpeéna nevyhovuje nékolika evropskym smérnicim a ¢eskym normam, napf. nedostate¢na pozarni odolnost dvoupatrového
ocelového mostu (pro ocelové konstrukce standardné 15 min.)

Uvedeni této nepravdy na spravnou miru: opak je pra  vdou, prav é s ohledem na soulad dokumentace se stavajici i bud  ouci
¢eskou i evropskou legislativou byl vyhotoven Ceskym vysokym u éenim technickym expertni posudek a nasledn & byla
vypracovana v souladu s evropskymi p  fedpisy "Studie bezpe ¢€nosti a analyzy rizik", ktera prokazala, ze  feSeni je naprosto realné.
Neni jasné, odkud €erpaji auto Fi informaci o 15 minutové pozarni odolnosti. Dokume ntace je projednanais Hasi éskym

zachrannym sborem, ktery si klade podminku 45 minut ~ ové odolnosti, coZ je prokazateln & s rezervou iv nejkriti  ¢téjSich mistech
spln éno

- je technicky sloZita (pres tfi kilometry tunell a tfi velké mosty), coZ pravdépodobné prodlouZi dobu jeji realizace

Uvedeni této nepravdy na spravnou miru: nejednda se o tunely razené, kde by opravdu realizaci prodlouzi ly, ale o tunely hloubené,
jejichz vystavba se jen o malo lisi od prostého zA  Fezu. Mosty pak se logicky nachazeji nar Gznych mistech a Ize je stav ét

soub ézné

- je neekonomicka je o 8 az 10 miliard korun drazsi nez varianta severni

Uvedeni této nepravdy na spravnou miru: k této castce Ize skute ¢né dosp ét, ale pouze v p Fipadé, Ze budeme hodnotit jen vlastni
trasu v severni poloze, bez toho, aby spolup  tsobila s dopravni infrastrukturou pot  Ffebnou pro zdarnou funkci PraZzského Regionu
i hlavniho m ésta

- je blizko méstského okruhu

Uvedeni této nepravdy na spravnou miru: jet  Feba zdtrraznit, Ze se jedna naopak o vyhodu, protoze jinak by m éstsky okruh v
planovanych dimenzich nevyhov  él a musel by byt roz§i fen na vice pruh 4. ProtoZe jeho ¢éast je v3ak jiz funk ¢éni a ¢ast

rozestav éna, neni jiz této Upravy mozné docilit a doprava, k  terou by MO nepojmul, by v budoucnu op &t pouZivala uli €éni sit' mésta

- vznikne pfivadéc s 35 tisici aut pfes Dejvice z tfidy Jugoslavskych partyzan(i se stane druha "Evropska"

Uvedeni této nepravdy na spravnou miru: modelovymi vypo €ty provad énymi nezavislymi firmami bylo potvrzeno, Ze zatizen i ulic
Jugoslavskych partyzan G a nasledn & Svatovaclavské je odvislé zejména od rozvijejicich se oblasti Prazského Regionu severn &
od Prahy, volba polohy varianty nema na vlastni zati ~ Zeni zasadni vliv

- je nepouzitelna pro méstskou verejnou dopravu
Uvedeni této nepravdy na spravnou miru: skute  €nost, Ze v tunelech bude sniZzena rychlost na 80km/h  od. umozni vyuziti mostniho
objektu i pro autobusy MHD

- je v konfliktu s pFipravovanou paralelni drahou letisté, diky soub&hu mohou letadla dalnici zaménit za pfistavaci drahu

Uvedeni této nepravdy na spravnou miru: tato myslen ka je natolik odvaZné, e na ninep fFipadlo ani Rizeni letového provozu; v
liniovych ¢astech je okruh neosv étlen, v mistech kde osv étleni je, je upravovano p Fedevsim kv Gli moznému osin éni posadek
letadel, p fipadn é zde budou z Fizeny clony proti osln éni

- dochazi ke spekulacim a machinacim s pozemky



Uvedeni této nepravdy na spravnou miru: vp fedmeétné oblasti je trasa stabilizovana desitky let, prv ni zaborovy elaborat byl
vypracovan na konci devadesatych let, od té goby by I nékolikrat aktualizovan a nejsou prokdzanyv  étsi pfresuny majetku, o éemz
se |ze pfesvédéit i v internetové databazi CUZK.

V ¢em se odpdurci jizni varianty myli a co prehlédli:

- severni varianta vede opravdu OKOLO Prahy
Reakce RSD: je tomu skute €éné tak, ale zp Gsobi tak vyssi zatizeni M éstského okruhu s naslednym vyuzivanim stavajici uli éni sité
meésta

- prochazi MEZI obcemi StfedoCeského kraje )
Reakce RSD: nicmén é s témito obcemi s vyjimkou projednavani dokumentace EIA a Navrhu Uzemniho planu Prazského regionu
nikdo nejednal, ve dvou zmi novanych p fipadech projednavani zaujimaji k severni variant & negativni stanovisko

- severni varianta je doporu¢ovana Ministerstvem zivotniho prostfedi

Reakce RSD: informace neni p fesna, MZP pfipustilo ob & varianty a stanovilo pron & podminky, sledovanou variantu v3ak
podminilo pr tikazem, Ze "projednani konceptu Gzemniho planu VUC Pra  Zského regionu vylou &i moZnost realizace varianty Ss".
Coz se stalo, ve schvaleném Uzemnim planu Prazského  Regionu jiZz severni vedeni nefiguruje

- severni varianta je technicky mnohem jednodussi, jen jeden most pfes Vitavu
Reakce RSD: to je pravda pouze pokud bude FeSena pouze samostatn €& a vyhne se do feSeni dopravnich pot feb mésta

- severni varianta umoznuje samostatné vnitroméstské spojeni Prahy 6 a Prahy 8 s preferenci vefejné hromadné dopravy tramvaj
Kobylisy Bohnice Dejvice

Reakce RSD: "umo? fuje" je vyraz zna éné podce fiujici fakt, e mezi Suchdolem a Bohnicemi by musel b yt vybudovan most
respektujici podjezdnou vysku Zelezni  éniho koridoru €D Praha - DraZ d’any a nasledn & tunel na tento most navazuijici, aby se
doprava dostala do prostoru Bohnic

- severni varianta je podstatné levné;si pfi vystavbé dvou most(, dalniéniho a vnitroméstského, je Uspora 4,5 miliardy korun
Reakce RSD: coz je mozné op ét pouze za cenu ignorovani souvisejicich investic, konkrétn é tunel 4. Vypo €ty se navic opiraji
pouze o stavebni naklady a ignoruji p  Finosy ekonomické efektivnosti, se kterou oponenti v tbec nepracuji

- mGze byt financovana z fond( EU

Reakce RSD: obecn & je Prazsky okruh financovan z fond @ EU; bohuZel denunciaci aktivist @ u organ & EU byla vyvolana situace,
kdy si tyto organy vyzadaly vypracovani komparativn i studie, ktera bude slouzit jako podklad pro rozho  dovani meziministerské
komise o jejimZ vytvo Feni rozhodla vlada, i jako podklad pro orientaci EU

- s priichodem severni varianty kolem ReZe souhlasi Statni tfad pro jadernou bezpe&nost

Reakce RSD: toto tvrzenf vychazi ze zav érii elaboratu, ktery sice objednalo Ministerstvo dopra vy u nezavislého subjektu,

nicmén é byl odevzdan v takové kvalit & a na takové Urovni, Ze jej objednatel musel jednoz  naéné odmitnout. Nejednalo se totiZ o
feSeni koncep €ni, auto Fi se zam éfFili pouze na FeSeni tFi z kontextu vytrzenych problém . Pfikladem budiz zmi fiovany pr Gchod v
prostoru ReZe. Autor si zde problém st fetu ochrannych pasem jaderného reaktoru a komunikac e vyresil lokalni Upravou trasy,
kdy tuto nasm éroval nad p Gvodni i nov & budovanou obytnou zastavbu Lib  €ic. Neuv éfitelnou neznalost stavebniho zékona a
souvisejicich p Fedpis G pak autor prokazal tvrzenim, Ze zm énou varianty nedojde k odsunu terminu zprovozn  éni severozapadniho
segmentu (a €koliv by bylo nutné zm énit vSechny izemn é-planovaci dokumentace obci, hlavniho m  ésta i Prazského regionu,
které se severn &jSim vedenim SOKP ani v jednom p Fipadé neuvazuji), nep Fipousti si ani nutnost posouzeni vlivu staveb
podporujicich dopravni funkci severni varianty na z ivotni prost fedi (EIA). Ekonomickych Uspor stavebnich naklad & pak v
elaboratu autor docilil vyskrtanim n  ékterych ¢éasti dopravni infrastruktury pot  febnych pro dopravni vyuZitelnost severni varianty

Doplnujici informace:

ProtoZe si je Reditelstvi silnic a dalnic CR v&domo, Ze nejvice obav z pfipravované investice projevuiji obyvatelé méstské &asti Praha -
Suchdol, ¢asto nedostate¢né Ci zkreslené informovani, pfikladame orientaéni seznam pfinosa, kterymi sledovand varianta vyhledové
pfispéje ke komfortu bydleni ve jmenované lokalité.

Vylou €eni tranzitni dopravy Suchdolem ulici Kamyckou ) ’
Tato doprava bude oblasti Suchdola projizdét vzdy hlavnim tunelem na PraZzsky okruh (Usek MUK Vyhledy - MUK Rybafka) a pro vztah do
oblasti Dejvic dale tunelem Rybarka (Usek MUK Rybarka - Kamycka u Sedice)

Maximalni zklidn éni ulice Kamycké v éetné regulace tonaze
V ulici bude pfipusténa pouze mistni obsluzna doprava a méstska hromadna doprava. Tento systém pak vytvari zaklad pro zpfistupnéni
Suchdola kvalitni hromadnou dopravou napf. tramvajovou.

Stabilizace masivni zelené zény

Realizaci tunelovych staveb v prostoru stavajici stavebni uzavéry bude jiz navzdy stabilizovan zeleny pas, ktery ani v budoucnu nemize
byt omezen ¢i zruSen v ramci jiné, byt zdivodfiované investice. Ozelenéni je v rezii silniéniho investora a pfipadné dalsi rekreaéni vyuziti
je feSeno pfimo s obyvateli.

Uvoln éni vlastnickych prav
Realizaci stavby zanika potfeba v sou¢asné dobé platné stavebni uzavéry,vlastnici pozemka budou moci s pozemky nakladat a vyuzivat
je bez omezeni, vyplyvajicich z ochranného pasma doposud nerealizované komunikace.

Zvyseni kvality stavajici infrastruktury Suchdola
V ramci stavby jsou realizovany i prelozky a Upravy stavajicich vozovek i inZenyrskych siti, tyto jsou provadény v aktualné platnych
kvalitativnich standardech provazanych s predpisy EU. Souéasné budou ze zakona kompenzovany negativni vlivy stavby na okoli.

Rozvoj oblasti



Suchdol se stane pfirozenym zklidnénym centrem s priibéznym rozvojem obchodu a sluzeb, coz vyplyva z potfeb rozvoje oblasti k
Suchdolu pfiléhajicich, kde je planovana prevazné obytna zastavba i malovyroba.



