Severozapadni segment SOKP (stavby 518+519)

Silni¢ni okruh kolem Prahy (SOKP) tvoii soucast transevropské Silniéni okruh na severczépada thy -trasa "J"
dalni¢ni sit¢ TEN-T. Je tudiz ur€en zejména pro vnitrostatni a e
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severozapadni segment mezi Ruzyni a Bfezinévsi, tj. stavby 518
a 519, je ovSsem predmétem ostrych dlouhodobych spori o
varianty trasovani. Prazsky magistrat resp. politické vedeni mésta
prosadilo v r. 1999 do izemniho planu tzv. jizni variantu ,,J". Ta
prochazi ve velmi komplikovaném dopravnim uspofadani
Suchdolem a Vltavu piekracuje dvoupatrovym ocelovym
mostem. Protina pfi tom chranéna pfirodni uzemi Sedlecké skaly
a Zamka tedy aktualné také lokalitu Natura 2000 nazvanou
Kaflon Vltavy u Sedlce, néasleduji mosty pres Cimické a
Drahanské udoli. Trasa je zaroven vedena v bezprostfedni
blizkosti husté obytné zastavby Bohnic a Cimic a dale okrajem
Dolnich Chaber smérem do Déblic. Krom& nevratné devastace
cenné priméstské krajiny by masivni provoz na této transevropské komunikaci - intenzita se odhaduje az na 120.000 vozidel
denné v¢. cca 25.000 nakladnich! - zpisobil zasadni zhorSeni zivotniho prostfedi pro desetitisice obcanti v¢. piekracovani
zakonnych zdravotné hygienickych limita.

Dotcené méstské cCasti Suchdol a Dolni Chabry a nékolik
Siiniéni okruh na severozipadé Prahy obcanskych sdruzeni s podporou mnoha tisic ob¢anid variantu
trasa "Ss” a mistni spojeni & - L "J" od poc¢atku odmitaji. Podporuji severni variantu ,,Ss" , ktera
: je polozena zhruba o 3,5 km severnéji pfevazné v polich a v
dostatecné vzdalenosti od obci, Vltavu pifekracuje klasickym
mostem v oblasti Reze. Tato trasa je technicky mnohem
jednoduééi a tudiz daleko levnéjéi provozné vyrazné Vhodnéj Sia
2002, odpov1da normam EU , spolu s mostem mezi Prahou 6
(Sedlec) a Prahou 8 (Troja, Bohnice) s preferenci hromadné
dopravy (tramvaj Kobylisy-Dejvice) jako dopliiujicim méstskym
spojenim oddéluje mistni dopravu od vnitrostatntho a
mezinarodniho tranzitu.
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o B e h T Ignorovani zasadnich namitek, pfipominek a protesti mnoha
obcani, obcanskych sdruzeni a postizenych mensich méstskych
¢asti Prahy ve fazich uzemniho plénovani a nasledného

uzemniho fizeni i protipravni postupy tfadt vyvolané politickymi tlaky vyvrcholily v srpnu 2008 vydanim nepravomocného
uzemniho rozhodnuti pro ob¢ predmétné stavby 518 a 519 SOKP stavebnim odborem magistratu hl. mésta Prahy. V zaii 2008
nasledovala odvolani stovek ucastnikli izemniho fizeni k nadfizenému orgénu tj. Ministerstvu pro mistni rozvoj. V bieznu 2010
pak ministerstvo o odvolani rozhodlo a pro fadu zavaznych vad a pochybeni tizemni rozhodnuti pro stavbu 519 zrusilo a vratilo
ho k novému projednani. U stavby 518, kde podle vSeho musi byt vysledek odvolani stejny, ministerstvo zatim nerozhodlo,
udajné z toho dlivodu, Ze se stale ¢eka na vyjadieni Ministerstva zdravotnictvi ve véci hlukového pasma.

V ramci zmén izemniho planu Prahy a pfipravy nové tizemné planovaci dokumentace se MC Suchdol a nékolik ob&anti obratili
v minulych letech na Nejvyssi spravni soud (NSS). Ten opakované vyhovél podanym zalobam a v fijnu 2008 a v lednu 2010
zrugil tzv. zménu Z 1000/00 Gzemniho planu hl. mésta Prahy (UP HMP), v jejimZ ramci byl rozsifovan koridor pro okruh a
upravovany kiizovatky na okruhu podle potieb projektu jizni varianty ,J". Organtm hl. mésta Prahy soud vytknul zejména
nepruhlednost a zmateCnost procesu piijimani zmény, nerespektovani pfipominek a namitek vefejnosti a dotéenych organt
statni spravy, nedostatecné posouzeni vlivi koncepce na zivotni prostiedi (SEA), nesoulad s podminkami trasovani
transevropské silni¢ni sit¢ TEN-T apod. Vyroky NSS mély za nasledek, Ze piedlozeny projekt jizni varianty ,,J" neodpovidal
uzemnimu planu a nemohl tedy byt bez nového fadného projednani jeho zmén schvalen.

Prelomova situace pak nastala v celé kauze v kvétnu 2010, a to dal$im rozhodnutim NSS, kdyZ tento soud vyhovél Zalob¢
meéstskych ¢asti Suchdol a Dolni Chabry a n€kolika fyzickych osob a zrusil Zasady izemniho rozvoje (ZUR) HMP v grafické a
textové casti tykajici se ploch a koridort celého useku SOKP -Ruzyné - Bfezinéves (tzv. jizni varianta vedena pres Suchdol).



Pro toto rozhodnuti pfitom postacovala NSS jen ¢ast Zalobnich duvodi, dal$imi se ani nemusel zabyvat. V rozsudku se jako
zdvazné pochybeni uvadi zejména neposouzeni vlivii koncepce na vladou CR v listopadu 2009 vyhlasenou evropsky
vyznamnou lokalitu ,,Kaion Vltavy u Sedlce" v¢. prioritniho typu stanovis$té zafazenou do soustavy Natura 2000 a jeji
potencialni naruseni. NNS v tomto kontextu upozorfiuje na nutnost resp. povinnost hledat variantni feSeni, ktera takové
negativni dopady nemaji. Dale soud konstatoval nezakonnost procesu SEA, neposouzeni synergickych a kumulativnich vliva
SOKP a letiste¢ Praha Ruzyné, absenci posouzeni piivadéct a mimouroviiovych kfizovatek nadmistniho vyznamu. Znovu se v
odtvodnéni rozsudku objevuje vytka viici nedostateCnosti vypotfadani uplatnénych namitek atd.

Jelikoz jsou ZUR HMP
zavaznym nadiizenym
dokumentem pro existujici a
pfipravované uzemni plany,
je evidentni, Ze jizni varianta
" severozapadniho
segmentu  SOKP vedena
ptes Suchdol nejen Ze nema
oporu v uzemnich planech,
_ ale je také wvzhledem k
" tunel 5 : ” dtvodiim rozsudku NSS ve
e - ' ) s PO véci ZUR  fakticky
Rybarka 57 ) mistry shojert, : + neprojednatelna  a  tudiz
: : nepriichodna! Stale obcas
zaznivajici argument o tom,
ze severni varianta by
znamenala zdrzeni realizace
o nékolik let ve srovnani s

veétsi izemni a projektovou ,,pfipravenosti” trasy ,,J", je tedy v souCasnosti jiz naprosto zcestny.

Vychodiskem z nyngjsi patové situace je, aby se pfislusné instituce, pfedevsim Ministerstvo dopravy, se v§i vaznosti zabyvaly
severni variantou ,,Ss" , kterd je doporucena v ramci procesu EIA a je t¢Z v plném souladu s pozadavky narodni Politiky
tizemniho rozvoje schvalené v r. 2009 vlddou CR. Jak jiz z&asti uvedeno, je tato varianta vyrazné vhodnéjsi z hlediska
pozadavku na silni¢ni sit TEN-T, bezpecnosti provozu, nutnych investi¢nich a provoznich naklada (ispora min. 10 miliard K¢
oproti stavebné technicky mimofadné naro¢né varianté jizni ,,J"!), je ekologicky pfijateln&jsi, pochopitelné nekoliduje se
soustavou Natura 2000. NSS ve svém rozsudku z 20. kvétna 2010 v tomto kontextu piimo upozoriiuje na skutecnost, Ze jsou v
soucasné dobé pripravovany Zasady uzemniho rozvoje Stredoceského kraje, na jehoz izemi se severni varianta ,,Ss" nachazi.

V dané¢ situaci kritického nedostatku prostiedkti ve vefejnych rozpoctech a razantnich uspornych opatieni a bolestivych Skrt
takika ve vSech oblastech Zivota spolecnosti se predev§im investi¢ni ndro¢nost jizni varianty ,,J" v odhadované vysi nejméné 28
mld. K¢, tj. zhruba 1.7 mld. K¢ na 1 km komunikace jevi jako zcela nepfijatelny piiklad megalomanského plytvani a jen sama o
sob¢ je nepochybné dostateénym divodem pro hledani vhodnéjsiho feseni.

Na okraj je dobré kratce zminit také innost skupiny odbornik® ustavené na zakladé usneseni vlady CR ¢&. 1064 ze zaii r. 2007.
Tato skupina se zabyvala kromé€ jiného i porovndnim variant severozapadniho segmentu SOKP. Postupovala pfitom ovSem
velmi podivanym zptisobem. Na zakladé selektivné predlozenych ucelovych materidlti, které odmitla poskytnout vefejnosti ,
doporucila bez jakéhokoliv zdiivodnéni, pouhym hlasovanim svych ¢lent, variantu jizni ,,J". Doslo k tomu na jejim jednani 2.
zafi 2008 tj. 3 dny po vydani izemniho rozhodnuti pro tuto jizni variantu! Co méla komise ex post tedy hodnotit a pro¢? Jejiho
»expertniho" doporuceni se zastanci jizni varianty ,,J" pfi absenci relevantnich vécnych argumentti nicméné dovolavaji jesté
dnes.

Ing. Jaroslav Korf, zastupitel v Praze 8 , 21. zafi 2010

Odkazy:

http://www.drahan.chabry.cz/
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